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0 引言

现代船舶上所用的锚机主要为电动锚机和液

压锚机。液压锚机是主要依靠液压装置来执行和

控制动作的锚机。液压锚机因其以电动机驱动的

油泵装置作为液压能源，故又称电动液压锚机。

液压锚机因其具有以下特点 ：（1）具有与直流电

动锚机相当的良好调速性能；（2）通常采用低速大

扭矩液压马达，转速低，输出功率大，不再需要设

置庞大的机械减速器，可以直接驱动锚链轮；（3）

液压传动具有自制动性能，工作安全可靠；（4）结

油船锚机基座与甲板支撑结构强度计算研究

张　波 1　赵春慧 2

（1. 浙江国际海运职业技术学院，浙江舟山 316021； 

2. 浙江海洋大学，浙江舟山 316021）

摘　要：当船舶处于锚泊状态时，锚泊设备受到极大的拉力，锚机基座及甲板支撑结构的屈服强度是

船舶设计时研究的一个重要问题。以油船锚机基座和甲板支撑结构为研究对象，基于有限元法进行分析，

计算了三种工况下锚机基座和甲板支撑结构的应力分布情况。数值计算结果表明该油船锚机基座和甲

板支撑结构强度满足规范要求。本文的分析结果可为船舶锚机基座和甲板支撑结构的设计和施工提供

参考。

关键词：锚机；强度

中图分类号：U661.43　　文献标识码：A

Study on Strength Calculation of  
  Windlass Base and Deck Supporting Structure of Tankers

Zhang Bo1， Zhao Chunhui2，

（1.Zhejiang International Maritime College ，Zhoushan, 316021, China  
2.Zhejiang Ocean University，Zhoushan, 316021, China）

Abstract：When ship is in anchoring state, the anchoring and mooring equipment is subjected to great tension. 

The yield strength of the windlass base and the deck supporting structure is one of the most important issues in 

the study of ship design. Based on the analysis of finite element method, we calculated the stress distribution of 

the anchor machine base and a deck support structure in the three working conditions. The numerical results show 

that the structural strength of the windlass base and the deck supporting structure is satisfied with the standard 

requirements. The analysis results of this paper can provide a theoretical basis for the design and construction of 

the windlass.

Key words: windlass; strength

2016年9月
第12卷　第3期

Sep. 2016
Vol.12　No.3

浙江国际海运职业技术学院学报
JOURNAL OF ZHEJIANG INTERNATIONAL MARITIME COLLEGE

基金项目：浙江省自然科学基金项目（项目编号：LY14E090003）。

作者简介：张波（1988-），男，浙江舟山人，浙江国际海运职业技术学院船舶工程学院教师。



4 2016年 第3期

构紧凑，单位功率的重量和尺寸小；（5）操作方便，

保养维护简单。液压锚机对船舶的经济性、可靠

性更为有利，所以自动化程度较高的大型船舶广

泛采用液压锚机。[1]

锚机是现代船舶甲板机械的重要组成部分，

锚机受力情况复杂，受到自身重力载荷、锚链破断

载荷、甲板上浪载荷的作用。[2]   锚机通过锚机基

座与甲板相连接，其受到的载荷由锚机基座传至

艏楼甲板。锚机受到的载荷是自身重力的数倍甚

至十余倍，为防止甲板发生屈服、屈曲、断裂等类

似结构事故，一般需在船体甲板以下对应位置加

强后，强度才能满足要求。目前利用有限元软件

对锚机基座与甲板支撑结构进行强度直接计算是

船级社认可的有效的设计方法。[3]

1 螺栓布置参数计算

螺栓是连接锚机与基座的重要载体，锚机通

过螺栓与基座牢固连接，使之成为一个整体。锚

链作用于锚机上的力，通过连接螺栓传递到基座

和甲板支撑结构上，因此螺栓受到巨大的轴向力

和剪切力。本船锚机公共底座上共有 21 个螺栓，

公共底座图见图 1。对第 i 个螺栓的轴向力按下

式计算：

Rxi=(Px×h×xi×Ai)/Ix （1）

Ryi=(Py×h×yi×Ai)/Iy （2）

Rsi =W/N （3）

Ri=Rxi+Ryi-Rsi （4）

式中 Px、Py 分别为本节中的计算作用力 (KN)；

h 为锚机轴线离安装平面的高度；xi、yi 第 i 个螺栓

到所有 N 个螺栓中心的坐标；Ix 为∑ Ai×xi2；Iy

为∑ Ai×yi2；Ai 为螺栓所有螺栓横剖面面积之和；

Rsi 为由锚机重量作用在第 i 个螺栓上的静反力。

作用于第 i 个螺栓的剪切力 Fxi ， Fyi 和合成

力 Fi 按下式计算：　

Fxi =(Px-αgW)/N （5）

Fyi= (Py±αgW)/N （6）

（7）

图 1 公共底座螺栓分布图

根据螺栓布置图 1，经计算得出锚机螺栓布置

的中心坐标（476.2mm，-1098.2mm，814.0mm），该

中心坐标是锚机所受载荷的施加位置。

2 螺栓及楔块应力计算校核

2.1 螺栓轴向应力计算校核

表 1 为螺栓所受轴向力的分布情况，其中正

数为螺栓轴向拉力，负数为螺栓轴向压力。经分

析，工况 L-B1 中 11 号螺栓受到最大轴向拉伸力，

轴向力大小为 62.56 KN，经计算该螺栓最大轴向

拉伸应力为 109.4MPa，小于许用应力值，满足规范

设计要求。

表 1　螺栓轴向力计算结果

螺栓
编号

各工况下螺栓轴向力（KN）

工况 LA 工况 LB1 工况 LB2

1 -5.25 -38.68 41.60 

2 -5.25 -38.68 41.60 

3 -5.25 -38.68 41.60 

4 -5.25 -38.68 41.60 

5 -5.25 -38.68 41.60 

6 -7.56 -18.29 29.23 

7 -9.23 -3.55 20.29 

8 -11.13 13.29 10.08 

9 -13.26 32.08 -1.31 

10 -15.38 50.87 -12.71 

11 -16.71 62.56 -19.80 

12 -16.71 62.56 -19.80 

13 -16.71 62.56 -19.80 

14 -16.71 62.56 -19.80 

15 -16.71 62.56 -19.80 

16 -15.38 50.87 -12.71 

17 -13.26 32.08 -1.31 

18 -11.13 13.29 10.08 

19 -9.23 -3.55 20.29 

20 -7.56 -18.29 29.23 

21 -6.11 36.99 36.99 

张波 , 赵春慧：油船锚机基座与甲板支撑结构强度计算研究



52016年 第3期

2.2 螺栓剪切应力计算校核

螺栓不仅受到较大轴向拉伸力，也受到极大

的剪切力，各工况下螺栓剪切力情况如下表所示：

表 2　螺栓剪切力计算结果

工况 LA 工况 LB1 工况 LB2

剪切力（KN） 21.96 47.87 47.87

根据表 2 的剪切力分布情况，计算得出螺栓

最大剪切应力为 83.57MPa，小于许用剪切应力值，

满足规范设计要求。

2.3 楔块剪切应力计算校核

楔块为分布在锚机与基座相连位置周围的梯

形铁块，焊接于锚机基座表面，因此楔块承受锚机

传递的水平力，其分布如表 3 所示：

表 3　各工况下锚机水平力

坐标
各工况下水平力 F（KN）

工况 LA 工况 LB1 工况 LB2

FX -431.8 751.12 751.12

FY 0 729.09 -729.09

经计算，锚机自重产生的摩擦力为 29.43KN，

楔块所受 X 方向剪切应力为 62.54 MPa，Y 方向剪

切应力 90.94 MPa，均小于规范许用剪切应力值。

3 锚机基座强度有限元模型

本船为采用 Ф42(AM2) 液压组合锚机。应用

PATRAN 软件建立模型， 其 X 轴沿船体纵向指向

船艏，Y 轴沿船宽方向指向左舷侧，Z 轴沿船体垂

向从首楼甲板垂直向上。模型采用板单元和梁单

元模拟。模型纵向范围为 #128 ～ #139，横向范围

由船中至左舷，垂向范围为首楼甲板室结构及锚

机基座。如图 1 ～ 2 所示。

    

图 2  有限元模型 

图 3  甲板支撑结构有限元模型

3.1 载荷与边界条件

参照 CCS 船级社推荐建议 ，设计载荷分为甲

板上浪载荷和 45% 的锚机锚链破断强度时载荷。 

(1) 锚链破断载荷（L 工况）当校核螺栓力时，取

45% 的破断力，将其按下述分解，锚机重量 W；(2)

甲板上浪载荷（左舷舷外上浪 LB1 工况；左舷舷内

上浪 LB2 工况）。作用在锚机上的压力和计算面

积按下述方法计算（如图 4 所示）：

图 4   作用载荷方向示意图

所述工况及受力如下表所示：                  

表 4  计算工况表

工况 Px (kN) Py(kN) W(KN)

工况 LA：45% 锚机锚链破断强度 -431.80 0 -150.64

工况 LB1：左舷锚机舷外上浪 751.12 729.09 -58.86

工况 LB2：左舷锚机舷内上浪 751.12 -729.09 -58.86

端部及模型下沿限制其平动自由度，中纵剖面

处则设置对称边界限制。其边界条件如图 5 所示。

张波 , 赵春慧：油船锚机基座与甲板支撑结构强度计算研究
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图 5 边界条件

3.2 应力分析结果

根据以上所示的载荷和边界条件进行计算，

应力分布云图如下所示：

   

图 6  工况 LA  变形图（mm） 

图 7  工况 LA  Vonmises 应力云图（MPa）

图 8 工况 LA  剪切应力云图（MPa） 

图 9 工况 LA  梁系组合应力云图（MPa）

根据计算结果可以，锚机基座和船体甲板支

撑结构最大应力出现在 L-B2 左舷锚机舷内上浪

工况。3 种工况下锚机基座及其支撑结构的应力

分布如表 5 所示。

表 5  最大应力汇总（应力集中不予考虑）

板单元合
成应力

（MPa）

板单元剪
切应力

（MPa）

梁系最大
组合应力
（MPa）

梁系最小
组合应力
（MPa）

工况 LA 64.1 35.0 51.2 -45.1

工况 L-B1 161.0 84.3 151.0 -161.0

工况 L-B2 185.0 101.0 90.0 -111.0

对结构变形量进行分析可知，结构最大变形

出现在 L-B1 左舷锚机舷外上浪工况，最大变形量

为 1.63mm，详见表 6。

表 6  构件最大变形汇总

变形量（mm）

工况 L 0.58 

工况 L-B1 1.63

工况 L-B2 1.52

4 结论

根据锚机的受力情况，计算了螺栓和楔块的

轴向拉伸应力以及剪切应力，并运用有限元法对

该油船锚机基座与甲板支撑结构在锚链破断载

荷、舷内甲板上浪载荷、舷外甲板上浪载荷三种工

况下的应力和应变进行计算分析。通过对计算结

果的分析与研究，得出以下结论：

（1）由于螺栓和楔块受力面积小，且受到由锚

机传递来的相对较大的力，其应力水平不低，故锚

机基座强度计算过程中不可忽略对螺栓和楔块应

力的校核。经检验，本船锚机螺栓的轴向拉伸应

张波 , 赵春慧：油船锚机基座与甲板支撑结构强度计算研究



72016年 第3期

力以及剪切应力以及楔块的剪切应力均能够保证

在许用范围之内。

（2）考虑应力集中，锚机基座与艏楼甲板接触

部位应力值较大，其中最大应力为 185MPa，最大

应力出现在 L-B2 左舷锚机舷内上浪工况。结构

最大变形出现在 L-B1 左舷锚机舷外上浪工况，最

大变形量为 1.63mm。尽管总体应力值较高，但总

体来说应力和应变值都在规范许用范围之内，满

足设计要求。

参考文献：

[1] 中国船级社 . 钢质海船入级与建造规范 [M]. 北
京：人民交通出版社，2014.

[2] 吕厚波 .40000DWT 散货船锚机底座及支撑结

构强度分析 [J]. 江苏船舶 2014(01).
[3] 朱显玲 . 锚机支撑结构的有限元分析 [J]. 武汉
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0 引言

浙江某地某船厂新造一艘排水量 425 吨的小

型公务船舶，在试航中发现左主机排气温度超标，

工况恶化，只能降速运行。由此引发设计部门、船

厂、柴油机厂、船东对造成此原因的一些分析和讨

论。

2016年9月
第12卷　第3期

Sep. 2016
Vol.12　No.3

浙江国际海运职业技术学院学报
JOURNAL OF ZHEJIANG INTERNATIONAL MARITIME COLLEGE

某新造公务船螺旋桨损伤及排气管
安装错误分析及处理

陈国栋

（浙江国际海运职业技术学院，浙江  舟山  316021）

摘　要：通过对某新造公务船增压系统气流通道的仔细观察，发现左主机增压器废气涡轮叶轮废气

出口与总排气管的过渡连接呈直角转弯样，以致对增压系统的气体流动形成严重阻力。根据这一案例，

对柴油机不正常现象作出如下解释：主机在同转速下负荷加重，调速器作用使供油量增加，引起排温升

高，热负荷增大；新出厂柴油机，排除喷油定时和喷油器等设备原因，爆压升高是气缸内供油量增加，主机

超负荷所致；增压空气压力在排气管重新改造后气流畅通，但增压空气压力由于主机超负荷运行升高到

了 0.23 Mpa。

关键词：螺旋桨；排气管；喘振；超负荷
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and Exhaust Pipe Installation Errors 
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Abstract: Through carefully observing the airflow passage of the supercharger system of a new official ship, 

the connection of the manifold and the exhaust gas outlet of the impeller of the exhaust turbocharger of the main 

engine on the left side is kind of right-angle, which will cause serious resistance to gas flow in the supercharging 

system. According to this case, the diesel engine’s abnormal phenomena are explained as follows: the main engine 

runs at the same speed when load is aggravating, oil increases under the governor’s function, which will cause the 

high exhaust temperature and heat load increases; newly built diesel engine, excluding fuel injection timing and 

fuel injector equipment, the increase of the critical pressure in the cylinder resulted from the main engine overload 

and oil supply increasing. The supercharged air flows well after retrofitting the exhaust pipe, but the supercharged 

air pressure increases to 0.23 Mpa due to main engine overload running.  
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1 分析及处理

该船船机数据：本船为双机双桨船舶。主机

型号：( 潍柴 )XCW6200ZC-10 × 2 台；主机持续功

率：810kW× 2 台；主机额定转速： 1000RPM；齿轮

箱型号：( 杭齿 )HC1200；齿轮箱速比：2.5:1；螺旋桨：

整体式、数量为 2 只，桨叶为 MAU 型四叶桨 , 直径

为 1.600m，螺距比为 1.072，盘面比为 0.828；螺旋

桨转速： 400RPM；设计航速： 16 节。

主柴油机出厂台架试验记录表：

记录表显示柴油机在额定转速 1000RPM 有效

功率 810KW 时，各缸排温 405℃ -410℃，进增压器

前总排温 500℃，增压空气温度中冷器后 38℃，增压

空气压力 0.20 Mpa，各缸爆发压力 11.8Mpa 左右。

首次试航工况：左主机转速 935RPM（同台

架试验 80% 负荷转速），进增压器前总排温已达

600℃，各缸排温表因未安装不明，增压空气压力

0.17 Mpa 左右时高时低不稳定，排气烟色尚好，爆

炸压力因示功阀未安装不便测量。在合排时增压

器易出现喘振现象，进入浅水区左主机转速下降

起伏明显，且增压器易出现喘振现象；右主机转速

960RPM，进增压器前总排温 490℃，各缸排温表因

未安装不明，增压空气压力 0.15 Mpa，在合排及进

入浅水区时无增压器喘振及明显降速等不正常现

象，工况数据较为正常。

显然左主机工况不正常，总排温高，可肯定柴

油机热负荷很重。为了进一步查找原因所在，这

里首先要提一下该柴油机的出厂配置问题。该柴

油机出厂的标准配置竟然不包括各缸示功阀和各

缸排温表，这样不光会导致在运行管理中无法进

行机器运行数据的记录、测量、分析，而且不安装

示功阀会使柴油机运行管理操作规程过于简单，

因为示功阀的作用还包括是在柴油机启动前进行

冲车程序的重要阀件，避免柴油机因气缸进水等

故障而打坏机器的重大事故发生。笔者认为这也

许是柴油机厂对机器质量过于自信的原因，但仍

是销售服务中的一个漏洞。

在当时试航的现有条件下，得不到准确的各

缸爆发压力和排气温度，只能根据经验有两方面

值得怀疑，一是柴油机系统故障：如存在增压器喘

振现象，增压器的增压压力值与出厂数据差不多，

但压力不稳定，工况不正常，增压系统不正常会导

致排温升高，具体原因模糊；燃油系统原因如喷油

定时是否准确，喷油器启阀压力是否正常等也会

引起燃烧不良排温升高。二是主机本身机械负荷

重，处于超负荷运行状态，如螺旋桨不匹配、齿轮

箱、轴系等方面原因。

考虑到机器为刚刚经过出厂试验的新机，柴

油机本身存在故障的可能性很小，可以先不考虑

燃油系统原因引起的排温升高。应当从新船建造

时主机安装、轴系对中等方面查找分析原因。

透过现象看本质，这是作为船舶轮机管理人

员的重要思维路线。首先分析存在的增压器喘振

现象，增压器喘振的理论分析认为：喘振就是当压

气机的流量减小到一定值后，气体进入工作叶轮

和扩压器的方向偏离设计工况，造成气流从叶片

或扩压器上强烈分离，同时产生强烈脉动，并有气

体倒流，引起压气机工作不稳定，导致压气机振

动，并发出异常的响声。如图 1 所示：

 

陈国栋：某新造公务船螺旋桨损伤及排气管安装错误分析及处理

图 1



10 2016年 第3期

横坐标是流出压气机压缩空气的流量，纵坐

标时压缩空气的排出压力。曲线 1、2、3、4 表示特

定转速下压气机排出压力和效率随流量变化的规

律。有压气机的特性曲线能得出，当转速等于常

数时随着流量的减小压比开始是增加的。当流量

减小到某一值时压比达到最大，然后随着流量的

减小开始下降。效率随流量的变化规律与压比类

似。压气机在每一转速下的某一流量时会有一个

最高的效率，偏离这个流量效率就会下降。再将

各种转速下的最高效率点连接起来，就成了最高

效率曲线 A。把不同转速下的喘振流量点连接起

来得到的曲线称为喘振线 B。B 的左边区域为喘

振区，右边区域为稳定工作区，因此喘振线是压气

机稳定工作的边界线，喘振是压气机固有的特性。

增压器与柴油机良好匹配的标志：是指柴油机达

到预定的增压指标，增压器在油机全部工作范围

内都能稳定的运转，既不喘振也不超速，并且尽可

能在高效区工作，即增压器工作特性曲应该离喘

振线远点，又要处在高效区。 

增压器喘振是发生在离心式压气机部分的，

在叶片扩压器进口处，气流速度可分解为相互垂

直的圆周分速度和径向分速度。当气流相对叶片

的转速一定而流量变化时，气流的圆周分速度是

不变的，而径向分速度是变化的。当空气流量小

于设计值时，气流径向分速度减小，气流速度也随

之减小，其方向也偏离设计值，导致气流进入叶道

时，撞击叶片前缘的凸面，而在凹面上产生气流的

分离。如图 2 所示：

图 2　空气在扩压器前缘附近的流动情况

在叶轮进口处，气流速度同样可分解为相互垂

直的圆周分速度和径向分速度。当气流相对叶片的

转速一定而流量变化时，气流的圆周分速度是不变

的，而轴向分速度是变化的。当空气流量小于设计值

时，气流轴向分速度减小，气流相对于叶轮的速度也

随之减小，其方向和叶片的构造角之间形成一个负冲

角，导致气流进入叶道时，撞击叶片前缘的凹面前缘，

而在凸面上产生气流的分离。如图 3 所示：

在设计流量下，如以上图 2、图 3 中（a）所示，

气流平顺地流进叶片前缘和扩压器，气流与叶轮

叶片、扩压器既不发生撞击，也不发生分离。当流

量大于设计流量时，如以上图 2、图 3 中（b）所示，

气流在叶轮叶片前缘冲向叶片的凸面，与叶片的

凹面发生分离；在扩压器中气流冲向叶片的凹面，

与叶片的凸面发生分离。但是，由于叶轮叶片的

转动压向气流分离区，扩压器中气流的圆周向流

动压向气流分离区，气流分离区受到限制，不致随

流量的增加而过分地扩大。当压气机的工作情况

正常时，随着空气流量减少到一定程度，在压气机

的通流部分开始产生旋转脱离现象。假如空气流

图 3　空气在工作叶轮前缘附近的流动情况

陈国栋：某新造公务船螺旋桨损伤及排气管安装错误分析及处理
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量继续减小，旋转脱离就会强化和发展，当它发展

到某程度后，由于气流强烈脉动，就会使压气机的

出口压力突然下降。此时，进气总管中的气体压

力就会比压气机出口的压力高，这将导致部分气

流从总管流到压气机中去；而另一部分空气则仍

继续前进。由于这两个因素的作用，进气总管中

的压力就会立即降下来。而随着总管中的压力的

下降，流经压气机的空气流量就会自动增加上去；

与此同时，压气机叶栅中发生的气流脱离现象就

会逐渐趋于消失。即压气机的工作情况将会恢复

正常。当这种情况继续一个很短的时间后，进气

总管中的压力就会再次升高，流经压气机的空气

流量又会重新减少下来，在压气机通流部分中发

生的气流脱离现象又会再出现。上述过程就会周

而复始地进行下去。这就是所谓的喘振。

简单地讲，根据增压系统的气体流动路线： 压

气机进口滤器和消音器→ 压气机叶轮→ 压气机

扩压器→ 空气冷却器→ 扫气箱→ 柴油机的进气

口（阀）→ 排气口（阀）→排气管→废气涡轮喷嘴

环→ 废气涡轮叶轮→总排气管→消音器→烟囱，

如果上述流动路线中的任一环节发生阻塞，如脏

污、结炭变形等都会因流阻增大而使压气机流量

减小，背压升高，引起喘振。

因此，通过以上增压器喘振的理论分析，主要

从两方面找原因是比较实用：（1）增压系统气流通

道堵塞是引起增压器喘振最常见的原因，其中易

脏堵的部件是进口滤器，压气机叶轮和扩压器，空

气冷却器，气缸进气口和排气口，涡轮喷嘴环和叶

轮。（2）增压器和柴油机的运行失配。对于设计

时选配良好的柴油机和增压器，在正常情况下是

不会发生喘振的，但是由于柴油机本身的某些故

障或者由于装载、顶风、污底等原因，或者由于轮

机员操作不当以及在大风浪天航行，都可能导致

柴油机和增压器匹配不良引起喘振。

通过对增压系统气流通道的仔细观察，突然

发现左主机增压器废气涡轮叶轮废气出口与总排

气管的过渡连接呈直角转弯样，且废气出口法兰

与总排气管管壁距离仅有十几公分，相当于废气

出口就“碰壁”，对增压系统的气体流动形成严重

阻力，这是船厂在机舱排气管布置时为了外观而

设计的过渡口，忽略了排气的技术要求。这一发

现对总排温过高、增压器喘振的原因得到了一个

很好的解释。但是如果这是故障的全部原因，在

这种情况下增压器增压压力值应该是偏低的，而

不是现在的正常值，也许还存在主机超负荷运行

等其它原因。解决故障的途径应该是从简单到复

杂，先把容易的做了。

  

图 4　改正后的排气管

当重新改正了排气口的布置，气流得到畅通。

又配置好各缸排温表及示功阀后试航，左主机工

况数据：转速 935RPM（同台架试验 80% 负荷 转

速），进增压器前总排温已下降到 550℃，各缸排温

440℃ -450℃，增压空气压力 0.23 Mpa，排气烟色

正常，各缸爆炸压力 13.5 Mpa 左右。比较台架试

验相同转速时的工作参数（总排气温度 480℃，各

缸排温 380℃，、最高爆发压力 11 Mpa 左右、增压

压力 0.17 Mpa）。根据柴油机的负荷特性：当转速

保持不变时，柴油机的各性能指标和工作参数（如

排气温度 Tr、最高爆发压力 pz、增压压力 pk 等）

随负荷的变化而变化的规律称为柴油机的负荷特

性。这组数据明显地说明：（1）这是一组明显的主

机超负荷数据，比较台架试验数据负荷超得很严

重。（2）排气管的改正布置是正确的，效果显著，

总排温明显下降，增压器喘振现象消失。

主机工况显示负荷偏重，可以对主机工况变

化作出合理科学的解释：（1）排温升高，与正常工

况比较，因主机在同转速下负荷加重，调速器作用

使供油量增加，引起排温升高，热负荷增大；（2）爆

炸压力升高，作为新出厂柴油机，排除喷油定时和

喷油器等设备原因，爆压升高是气缸内供油量增

加，主机超负荷所致；（3）增压空气压力在排气管

重新改造后气流畅通，增压器喘振故障排除，但

增压空气压力由于主机超负荷运行升高到了 0.23 

Mpa。通过以上三点分析，所有柴油机不正常现象

均得到了较为合理的解释。再进一步分析，该船

陈国栋：某新造公务船螺旋桨损伤及排气管安装错误分析及处理
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为双机双桨新船，右机工况正常，左机轴系振动等

均正常良好，轴系对中等原因也可排除，左机机桨

配合失调可能性最大，故障原因直指螺旋桨部分。

最简单的途径是先经过潜水员探摸，果然是左机

螺旋桨有三片叶片被打坏卷边，故障原因基本上

已经十拿九稳。事后分析是船厂码头水深不够，

靠里边的左桨触底在动车时打坏。

通过再次上船排对螺旋桨进行修复，重新

安装上船，试航状况大为改善，主机达到额定转

速 1000RPM，各缸排温 400℃左右，增压空气压

力 0.20Mpa，压力稳定，增压器喘振消失，各缸爆压

11.3Mpa 左右，数据显示两台主机在额定工况运行

正常，船舶航速 16 节达到设计要求。

2 经验与教训

2.1 船舶建造厂在机舱设备布置时对主机排气管

等重大管路的技术要求缺乏经验，仅仅考虑机舱

空间和美观，忽略了排气管过渡连接弯头的畅通

要求，造成不必要的返工。

2.2 新建造船舶码头动车试验一定要严格遵守规

程要求，注意当时船舶吃水、码头水深、障碍物影

响等。草率从事导致桨叶损坏等事故，造成不必

要的重大经济损失。

2.3 新建造船舶的重大设备订货时，对船厂与供货

商的订货协议船东应当进行详细审核，对主机等

设备的配置等级、配置标准进行核对。避免出现

本船主机那样缺少排温表、示功阀等配件，延误故

障的诊断。

3 结论

本船故障的主要现象是柴油机总排温和各缸

排温高、增压器喘振、增压空气压力值的变化、各

缸爆炸压力的测量值、船体的振动等，问题的原因

是柴油机排气管的安装错误以及螺旋桨的损坏。

通过故障排除的整个过程，对机舱各类故障的主

要排除途径及分析思维方法具有一定的启示。

参考文献：

[1] 孙培廷 . 船舶柴油机 [M ]. 大连：大连海事大学

出版社 ,2002.

图 5　打坏的桨叶

图 6　修复后的桨叶
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《国际海运危险货物规则》（以下简称《国际

危规》）是国际海事组织为实施《经修订的 1974 年

国际海上人命安全公约》和《经 1978 年议定书修

订的 1973 年国际防止船舶造成污染公约》而制定

的强制性规则，在保障包装危险货物运输安全和

防止其污染海洋环境方面发挥着重要的作用。《国

际危规》每两年修订一次，2014 年 5 月国际海事组

织（IMO）海上安全委员会第 MSC.372(93) 号决议

通过了《国际危规》第 37 套修正案（以下简称“修

正案”），已于 2016 年 1 月 1 日起强制实施。虽然

未做大篇幅的集中修正，但对危险货物一览表第

16 栏进行了结构调整，对特殊规定、包装导则、危

险货物一般隔离表做了修订，新增了 20 个危险货

物条目等，修改分散于《国际危规》各章，众多变化

对从事船载包装危险货物产生了一定的影响。

1 总则和定义

修正案对第一部分修改内容包括：在“总则”

（1.1 章）中，新增“含危险货物的灯”，包括：1）直
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接从个人或家庭回收并运送至回收站或再生设施

的灯；2）每盏含危险货物不超过 1g，且每个包件

含危险货物不超过 30g 的灯；3）运送至回收站或

再生设施的已使用、损坏或有缺陷的灯，每盏灯含

危险货物不超过 1g 且每个包件含危险货物不超

过 30g；4）仅含第 2.2 类气体的灯，其包装应能将

灯管破裂产生的抛射效应控制在包件内。上述灯，

如不含放射性物质，且含汞不超过第 3.3 章 SP 366

所规定的量，则不适用于本规则。在“公约”（1.1.2

节）中，新增了经修正的《1972 年国际集装箱安全

公约》（CSC）附则Ⅰ第 1 条和第 2 条，内容涉及集

装箱的安全认可牌及维修和试验。

在“定义、计量单位和缩写”（1.2 章）中，对

下列定义进行了修改：设计、独家使用、集装箱、

GHS、试验和标准手册、多单元气体容器、辐射水

平，并新增了下列定义：大型补救包装、管理体系、

中子辐射探测器、辐射探测系统。同时，对“关于

第 7 类的一般规定”（1.5 章）进行了修订。

2 危险货物分类

修正案对第二部分修改内容包括：1）海洋污

染物。2）具有多种危险性的物质、混合物和溶液

的分类，即对于例外包件中的放射性物质，除 UN 

3507，六氟化铀，放射性物质，例外包件外，第 3.3

章特殊规定第 290 条适用。3）第 1 类爆炸品的注

解。4）第 2 类气体，新增“吸附气体”定义：以包

装形式运输吸附到固体多孔材料上的气体，其内

容器压力在 20℃时不超过 101.3kPa，在 50℃时不

超过 300 kPa。5）第 3 类易燃液体包装类的分配。6）

第 4.3 类遇水放出易燃气体的物质的定义和特性。

7）第 5.1 类氧化性物质的定义和一般规定。8）第

6.2 类感染性物质的免除。9）第 7 类放射性物质

的定义和专用术语。10）第 9 类杂类危险物质和

物品的确定。在“以微细粉尘吸入可危害健康的

物质”下，替换所有三个条目为：① 2212 石棉，角

闪石（铁石棉，透闪石，角闪石，阳起石，直闪石，青

石棉）、2590 石棉，纤维蛇纹石；②电容器；③ 3499 

电容器，双电层（储能容量大于 0.3Wh）、3508 电容

器，非对称的（储能容量大于 0.3Wh）。在“救生设

备”下，替换 UN3268 的三个条目为：3268 安全装

置，电启动的。对于“运输过程中存在危险但不能

满足其他类别定义的其他物质和物品”，增加以下

新条目：3509 废弃包装，空的，未清洁的 -。同时，

对锂电池组也进行了修订。11）海洋污染物的一

般规定和少量免除。

3 危险货物一览表、特殊规定和限量免除

修正案对第三部分“危险货物一览表”第 16

栏进行了结构调整，提出了积载代码、操作代码和

隔离代码的概念，同时对特殊规定、限量危险货物

等做了适当的修订。

（1）一般规定。一般规定（3.1 章）中，对通用

条目或“未另列明”（N.O.S.）条目的海洋污染物

的正确运输名称，即对海洋污染物在运输单证中，

按照 2.10.3 被分类为海洋污染物的通用条目或“未

另列明的”(N.O.S) 条目的正确运输名称，须辅以导

致被确定为海洋污染物的最主要成分的公认化学

名称。

（2）危险货物一览表。“危险货物一览表”第

16 栏“积载与隔离”分为两个子栏目：16a 和 16b，

见表 1。除积载类代码不变外，16a 栏 -“积载与

操作”，新增加了 28 个积载代码“SW”和 4 个操作

代码“H”；16b 栏 -“隔离”，新增加了 75 个隔离

代码“SG”。

修正案新增了 20 个危险货物条目，联合国编

号为 UN3507~UN3526，部分危险货物条目一览表

见表 1。修正案强制实施后，上述货物的运输必须

严格按照新要求进行。

表 1   危险货物一览表

UN
No.
⑴

正确运输名称 (PSN)
⑵

3.1.2

类别或
小类

⑶
2.0

副危险
⑷
2.0

包装类
⑸

2.0.1.3

特殊
规定

⑹
3.3

限量 / 可免除量 包装 IBC 中型散装容器
限量
(7a)
3.4

可免除量
(7b)
3.5

导则
⑻

4.1.4

规定
⑼

4.1.4

导则
⑽

4.1.4

规定
⑾

4.1.4

3507
六氟化铀，放射性物质，例外包
件 - 每一包件小于 0.1kg，非裂变
或裂变除外

8 7 Ⅰ
317
369

0 E0 P805 - - -

3508 电容，不对称 ( 存储容量超过 0.3Wh) 9 - - 372 0 E0 P003 - - -
3509 包装，丢弃，空的，未清洁的 9 968 0 E0 - - - -
3510 吸附气体，易燃的，未另列明的 2.1 - - 274 0 E0 P208 - - -
3526 硒化氢，吸附性的 2.3 2.1 - 0 E0 P208 - - -
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（3）特殊规定。本次修正案对下列特殊规定

（3.3 章）做 了 修 改：SP66、SP122、SP135、SP172、

SP225、SP235、SP251、SP280、SP289、SP306、

SP309、SP310、SP361、SP363、SP961、SP962、

SP963，删除了特殊规定 SP919、SP957。新增了特

殊 规 则：SP367 至 SP377（除 了 SP374 和 SP375）、

SP968 至 SP970。其中：SP367，为便于填写运输单

证和对包件进行标记，正确运输名称“漆料相关材

料”、“印刷油墨相关材料”等可用于在同一包件

中包含其对应材料的托运；SP369，例外包件中具

有腐蚀性的放射性物质应分类为第 8 类，具放射

性副危险；SP370，对适用的硝酸铵条目做了规定；

SP371，也适用于含有具释放装置小型压力容器的

物品，对这些物品须满足的要求做了规定；SP372，

适用于储电能力大于 0.3Wh 的不对称电容器，并

对储电能力的计算、所有不对称电容器须满足的

条件做了规定；SP373，对满足相关条件，含非加压

的三氟化硼气体的中子辐射探测器可在本条目下

运输；SP376，损坏或有缺陷的、不满足《试验和标

准手册》中适用的类型测试标准的锂离子电池和

电池组以及锂金属电池和电池组，须满足本特殊

规定的要求；SP377，为处置和回收目的运输的锂

离子和锂金属电池和电池组以及含有此类电池或

电池组的设备，无论是否与非锂电池一同包装，均

可按照 4.1.4.1 中包装导则 P909 来包装；SP968，本

条目不适用于海上运输，废弃包装须满足 4.1.1.11

的要求；SP969，按照 2.9.3 进行分类的物质适用于

海洋污染物的规定；SP970，本条目仅适用于内燃

机（包括由内燃机驱动的机械或设备）以及燃料电

池发动机，以及由易燃液体、易燃气体和包含有易

燃液体或气体的燃料电池所驱动的车辆。

（4）限量、可免除量。除了对限量内危险货物

（3.4 章）包件的标记做了相关修订外，对“多式联

运标记识别”也进行了补充：1）不管是否有空运附

加标志和标记，具有 3.4.5.2 中所示标记的危险货

物包件须被视为满足本章 3.4.2 的规定，而无需具

有 3.4.5.1 中所示标记；2）含有限量内危险货物并

具有 3.4.5.1 中所示标记，且符合国际民用航空组

织（ICAO）《航空危险货物安全运输技术规范》规

定，包括第 5 部分和第 6 部分中规定的所有必要

的标志和标记的包件，须被视为符合第 3.4.1 节中

所适用的和 3.4.2 节中的规定。另外，删除了“如

果限量内的危险货物是海洋污染物”的货物运输

组件的标记要求。同时，对可免除量（3.5 章）包件

的标记做了相关修订。

4 包装和罐柜规定

新版规则对第四部分相关包装导则做了众多

修订，具体内容包括：

（1）对包装危险货物包装（包括中型散装容

器 (IBCs) 和大宗包装）的一般规定。新增了一条

规定，即在包装导则要求之外的补充包装（例如中

间包装或所要求的内包装内的容器），如满足包括

4.1.1.3 在内的所有相关规定，并在适用时使用合

适的衬垫材料避免其在包装内移动，允许在外包

装内使用。

（2）包装导则一览表。1）对下列包装导则

（4.1.4 节）做了修订与补充：P001、P003、P114(a)、

P116、P131~P137、P404(1)、P501、P502、P504、

P601(2)、P602(2)、P650、P802(3)、P901、P903(2)、

P904、P906(2)。其中：P001，新增“滚装船上的组

件可以装在非封闭车辆的其他车辆上，只要该组

件具有与所装运货物总高相同的牢固围栏”；P003

中新增包装特殊规定 PP91。新增下列包装导则：

P208、P505、P805、P908 和 P909。其中：P208，适

用于第 2 类的吸附性气体的包装导则；P505，适

用于硝酸铵乳液或悬浮或凝胶，爆破炸药中间体

表 1   危险货物一览表（续）

可移动罐柜与散装容器
Ems
⒂

5.4.3.2
7.8

积载与装卸
(16a)
7.1

7.3 ～ 7.7

隔离
(16b)

7.2 ～ 7.7

特性与注意事项
⒄

UN
No.
⒅⑿

罐柜导则
⒀

4.2.5
4.3

规定
⒁

4.2.5

- - - F-I,S-S 积载类 A，SW12 见 1.5.1。 3507

- - - - 积载类 A （省略） 3508

- - - - - （省略） 3509

- - - F-D,S-U 积载类 D，SW2 - 3510

- - - F-D,S-U 积载类 D，SW2 （省略） 3526

王雪球，陈亚飞 : 对《国际海运危险货物规则》（第 37-14 版）修改情况的介绍及分析



16 2016年 第3期

（UN3375）的导则；P805，适用于具放射性的六氟

化 铀（UN3507）的 导 则；P908，适 用 于 UN3090，

3091，3480 和 3481 的 导 则；P909，无 论 是 否 与 非

锂电池组一起包装，为处理或回收而运输的锂蓄

电池（UN3090）等。2）中型散装容器 (IBCs) 的包

装导则一览表中，对下列包装做了修订：IBC02、

IBC04、IBC05(1)(2)(3)、IBC06(1)(2)(3) 和 IBC100。

其 中：IBC02 插 入 新 的 特 殊 规 定 B16；IBC100 插

入下列新的特殊包装规定：B2、B3 和 B17。3）大

宗包装的包装导则一览表中，新增 2 个包装导则：

LP903，适用于 UN3090,3091,3480 和 3481 的导则；

LP904，适用于 UN 3090,3091,3480 和 3481 的导则。

（3）特殊包装规定。对第2类危险货物（4.1.6节）、

第 7 类危险货物（4.1.9）的特殊包装做了相关修订。

（4）可移动罐柜和多元气体容器 (MEGCs) 的

包装导则。该包装导则（4.2.5 节）对 T1~T22、T23

脚注、TP32(b) 做了修订。新增 TP41 的特殊规定：

如果可移动罐柜专门用于运输被指定了该特殊规

定的有机金属物质，其两年半的内部检验可以免

除或用主管机关或经其授权的机构指定的其它试

验方法和检验程序代替。但若符合 6.7.2.19.7 的

条件，要求进行检验。

5 运输作业有关规定

新版规则对第七部分修改内容包括：由于危

险货物一览表 16a、16b 的调整，增加了积载代码、

操作代码和隔离代码等内容，分别在 7.1.5 节、7.1.6

节、7.2.8 节中对危险货物一览表第 16a 栏的积载

代码“SW”（代码含义见表 2）、操作代码“H”（代

码含义见表 3）和第 16b 栏的隔离代码“SG”（代

码含义见表 4）进行介绍和解释。

表 2   积载代码

代码 含　　　义

SW1 避开热源。

SW2 避开生活居住处所。

SW3 须在控制温度下运输。

SW4 要求表面通风，以帮助消除任何残存的溶剂蒸气。

SW5 在具有机械通风的舱内积载。

SW6 当在舱内积载时，机械通风须按照 SOLAS 公约Ⅱ -2/19( Ⅱ -2/54) 闪点低于 23℃ (c.c) 易燃液体规定。

SW7 须经涉及此项运输的各国主管机关批准。

SW8
需要通风。发生火灾时，可能需要紧急开启舱盖以提供最大的通风和注水，以及随货物处所充水而引起船舶
稳性的危险，这些应在装货前加以考虑。

SW9
对袋装货提供良好的全面通风。建议用双行式积载，在 7.6.2.7.2.3 中表示了此种积载方法。货物应“远离”
容易受热的管道和舱壁（如机舱或加热的燃油柜舱壁）。在航行期间，须定时在货舱不同深度测量温度并记
录读数。如果货物温度超过环境温度并继续上升，须关闭通风。

SW10

除非使用封闭货物运输组件装运，否则应使用毡布或其他类似材料覆盖货物。货物处所须清洁、干燥和无油
脂。通往货舱的通风孔须有防火罩。所有其他的通往货舱的开口、进口和通往货舱的舱口须紧密关闭。在
临时停止装货而舱盖打开时，须有防火人员值班。在装货或卸货期间，禁止在附近吸烟，消防设备须备妥以
便随时使用。

SW11 货运运输组件与阳光直射遮蔽。货物运输组件内包件的积载须能够保持货物之间的空气循环流通。

SW12 注意在运输文件中所有的具体补充要求。

SW13 注意在主管机关批准证书中所有的具体补充要求。

SW14 仅当满足特殊积载 7.4.1.4 和 7.6.2.8.4 时，适用积载类 A。

SW15 对于金属桶，适用积载类 B。

SW16 对于开敞货物运输组件中的组件，适用积载类 B。

SW17
仅限封闭的货物运输组件和板箱，适用积载类 E。需要通风。发生火灾时，紧急情况下可能需要开启舱盖以
提供最大的通风和注水，以及随货舱充水而引起船舶稳性的危险，这些应在装货前加以考虑。

SW18 当按照 P650 运输时，适用积载类 A。

SW19 对于按照 SP376 或 SP377 运输的电池，适用积载类 C。除非在短程国际航行下运输。

SW20 对于六水合硝酸铀酰溶液，适用积载类 D。

SW21 对于引火的金属铀和引火的金属钍，适用积载类 D。

SW22
对于容积在 1L 或以下的喷雾剂，适用积载类 A。对于容积在 1L 以上的喷雾剂，适用积载类 B。对废弃的喷
雾器，适用积载类 C，避开生活居住处所。

王雪球，陈亚飞 : 对《国际海运危险货物规则》（第 37-14 版）修改情况的介绍及分析
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代码 含　　　义

SW23 当在 BK3 型散装容器中运输时，见 7.6.2.12 和 7.7.3.9。

SW24 特殊积载规定，见 7.4.1.3 和 7.6.2.7.2。

SW25 特殊积载规定，见 7.6.2.7.3。

SW26 特殊积载规定，见 7.4.1.4 和 7.6.2.11.1.1。

SW27 特殊积载规定，见 7.6.2.7.2.1。

SW28 经原产国的主管机关批准。

表 3   操作代码

代码 含        义

H1 尽可能合理可行地保持干燥。

H2 尽可能合理可行地保持阴凉。

H3 运输过程中需要存放在阴凉和通风良好的地方。

H4
如果装货处所的清洁工作只能在海上进行时，所遵循的安全程序和使用的设备标准至少要像在港口采用的
那样行之有效。在这样的清洁工作未进行之前，装石棉的货物处所应关闭并应禁止接近这些处所。

表 4   隔离代码

代码 含义 代码 含义

SG1
贴有第 1 类副危险类别标志的包件，按第 1 类 1.3
小类的要求进行隔离。

SG39 与铵化合物“隔离”，过硫酸铵（UN 1444）除外。

SG2 按照第 1.2G 类进行隔离。 SG40
与铵化合物“隔离”，过硫酸铵和 / 或过硫酸钾和 / 或
过硫酸钠的混合物除外。

SG3 按照第 1.3G 类进行隔离。 SG41 与动物油或植物油“隔离”。
SG4 按照第 2.1 类进行隔离。 SG42 与溴酸盐“隔离”。
SG5 按照第 3 类进行隔离。 SG43 与溴“隔离”。
SG6 按照第 5.1 类进行隔离。 SG44 与四氯化碳（UN 1846）“隔离”。
SG7 与第 3 类“远离”。 SG45 与氯酸盐“隔离”。
SG8 与第 4.1 类“远离”。 SG46 与氯“隔离”。
SG9 与第 4.3 类“远离”。 SG47 与亚氯酸盐“隔离”。

SG10 与第 5.1 类“远离”。 SG48
与易燃物（特别是液体）“隔离”，易燃物不包括包装
材料或衬垫。

SG11 与第 6.2 类“远离”。 SG49 与氰化物“隔离”。
SG12 与第 7 类“远离”。 SG50 与 7.3.4.2.1，7.6.3.1.2 或 7.7.3.6 的食品“隔离”。
SG13 与第 8 类“远离”。 SG51 与次氯酸盐“隔离”。
SG14 除 1.4S 外，与第 1 类“隔离”。 SG52 与氧化铁“隔离”。
SG15 与第 3 类“隔离”。 SG53 与液体有机物质“隔离”。
SG16 与第 4.1 类“隔离”。 SG54 与汞和汞的化合物“隔离”。
SG17 与第 5.1 类“隔离”。 SG55 与汞盐“隔离”。
SG18 与第 6.2 类“隔离”。 SG56 与亚硝酸盐“隔离”。
SG19 与第 7 类“隔离”。 SG57 与吸收气味的货物“隔离”。
SG20 “远离”酸类。 SG58 与高氯酸盐“隔离”。
SG21 “远离”碱类。 SG59 与高锰酸盐“隔离”。
SG22 “远离”铵盐。 SG60 与过氧化氢“隔离”。
SG23 “远离”动物油或植物油。 SG61 与粉末金属“隔离”。
SG24 “远离”叠氮化物。 SG62 与硫“隔离”。

SG25 与第 2.1 类和第 3 类“隔离”。 SG63
与第 1 类“用一个介于中间的整个舱室或货舱作纵向
隔离”。

SG26
此外：从属于第 2.1 类和第 3 类的危险货物，当在
集装箱船舱面积载时，横向隔离至少“两个箱位”；
当在滚装船积载时，横向隔离 6m。

SG64 （保留）

续表
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代码 含义 代码 含义

SG27 “远离”含有氯酸盐或高氯酸盐的爆炸性物质。 SG65
与除第 1.4 类以外的第 1 类“用一个整个舱室或货舱
作隔离”。

SG28
“远离”铵化合物以及含有铵化合物或其盐类的

爆炸物质。
SG66 （保留）

SG29 与 7.3.4.2.2，7.6.3.1.2 或 7.7.3.7 的食品隔离。 SG67
与第 1.4 类“隔离”，并与第 1.1、1.2、1.3、1.5 及 1.6 类

“用一个介于中间的整个舱室或货舱作纵向隔离”，但
配装类 J 的爆炸品除外。

SG30 “远离”重金属及其盐类。 SG68
如闪点为 60℃ c.c 或以下，按照第 3 类规定隔离，但

“远离”第 4.1 类。

SG31 “远离”铅及其化合物。 SG69

容积在 1L 或以下的喷雾剂：按第 9 类规定隔离，与除
第 1.4 类外的第 1 类物质“隔离”；容积在 1L 以上的
喷雾剂：按第 2 类中小类的相关规定隔离；对废弃的
喷雾器：按第 2 类中小类的相关规定隔离。

SG32 “远离”液态卤代烃。 SG70 对于五硫化二坤，与酸类“隔离”。

SG33 “远离”金属粉末。 SG71
在适用的范围内，作为救生设备必不可少的一部分予以
包装的危险货物，则免除第 7.2 章物质隔离规定的要求。

SG34
如果含有铵化合物，则“远离”氯酸盐或高氯酸
盐以及含有氯酸盐或高氯酸盐的爆炸品。

SG72 见 7.2.6.3.2。

SG35 与酸类“隔离”。 SG73 （保留）
SG36 与碱类“隔离”。 SG74 按照第 1.4G 类进行隔离。
SG37 与氨“隔离”。 SG75 与强酸“隔离”。
SG38 与铵化合物“隔离”。

新版规则同时对一般隔离表（7.2.4 节）进行

了修改：1）第 2.1 类“易燃气体”与第 4.3 类“遇

水放出易燃气体的物质”之间的隔离由“×”改为

“2”；2）第 3 类“易燃液体”与第 4.3 类“遇水放出

易燃气体的物质”之间的隔离由“1”改为“2”。对

温度控制下的货物运输组件（7.3.7 节）中被污染

的气体温度控制要求进行了修订。

6 通用的和未另列明条目的正确运输名称清单

在附录 A“通用的和未另列明条目的正确运输名

称”，新增了 UN3510~UN3518 条目，条目内容见表 5。

表 5 通用的和未另列明条目的正确运输名称

类别或
分类

副危险
性

联合国
编号

正确运输名称

2.1 3510 吸附气体，易燃的，未另列明的

2.2 3511 吸附气体，未另列明的

2.3 3512 吸附气体，有毒的，未另列明的

2.2 5.1 3513 吸附气体，氧化性，未另列明的

2.3 2.1 3514
吸附气体，有毒的，易燃的，未另
列明的

2.3 5.1 3515
吸附气体，有毒的，氧化性，未另
列明的

2.3 8 3516
吸附气体，有毒的，腐蚀的，未另
列明的

2.3 2.1+8 3517
吸附气体，有毒的，易燃的，腐蚀
的，未另列明的

2.3 5.1+8 3518
吸附气体，有毒的，氧化性，腐蚀
的，未另列明的

7 结语

2014 版《国际危规》的修订内容主要可归纳

为总则、分类、危险货物一览表、特殊规定、包装和

罐柜规定、运输作业有关规定等方面。因为该规

则被要求强制性实施，因此每一处修订都有可能

对从事危险货物运输相关的监督管理人员、承运

人、托运人、船舶检验人员、危险货物制造商、包装

检验人员和港口作业人员等的实践工作带来影

响，稍不留意，尤其是对危险货物的积载与隔离措

施不当，易造成危险货物发火火灾、爆炸及造成海

洋污染等事故，上述操作人员有必要去了解并掌

握《国际危规》每次修订的内容，在使用时应注意

细节变化，以便满足规则要求的各项运输条件。
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一、引言

自然垄断行业由于具有成本劣加性的特点，

一个企业提供消费的全部产品具有生产的规模经

济性，但是，没有约束的以追求利润最大化为根本

动机的企业行为将导致产品的垄断定价，从而损

害消费者的利益并造成资源配置的无效率（X 无

效率）。因此，政府对具有自然垄断性质的产业进

行管制就成为必要。虽然西方国家曾经试图通过

引入竞争来代替政府管制，也出现了可竞争市场

理论、管制框架下的特许经营权竞标理论以及标
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摘　要：文章假设在某种情形下，管制机构说真话的概率较低，使得立法者不能通过利用管制机构的

信息来提高社会福利水平。在立法者追求社会福利最大化的假设下，消费者作为信号传递者的角色被引

入管制模型。模型分析了消费者的参与约束条件和激励相容约束条件成立的可能性并设计了一种简单

的机制来满足消费者的两个约束条件。模型探讨了立法者利用消费者的信息提高社会福利水平的条件
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Abstract: This article assumes that, in some cases, the regulators seldom tell the truths and lead to the 

legislators can’t improve the level of social welfare for lack of the correct information of regulatory agencies. 

Under the hypothesis of lawmakers seeking to maximize social welfare, the role of consumers as a signal transfer 

has been introduced to government regulation mode. This mode analyzes the possibility of consumers’ participation 

constraint and incentive compatibility constraint conditions and designs a simple mechanism to meet the 

consumers’ two constraints. Law makers use consumer information to improve the level of social welfare as well as 

to the consumer’s optimal level of transfer payment. The article reveals that the welfare of the community can be 

more greatly improved by the participation of consumers if the industries are more closely related to consumers.
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尺竞争理论等试图代替政府管制的经济理论，但

是实践的效果并不好。事实已经证明，政府对自

然垄断行业的管制仍然是不可或缺的。

然而，在政府管制的理论和实践中，信息不对

称问题一直是困扰管制经济学家和实践工作者的

核心问题。对于如何在理论上处理信息不对称问

题，委托一代理理论分析框架是一个常用的处理

方法。西方管制经济学家在委托—代理理论框架

下设计出了很多管制方案，推动了管制经济学的

研究，并使之逐渐融入到主流经济学中。西方管

制经济学家利用政治学的最新研究成果，打开了

管制体系这个“黑箱”，将之分为立法者（国会）和

管制机构，在更复杂也更加贴近现实的理论框架

下对政府管制中的一些问题进行了研究。然而，

在将委托一代理理论框架应用于政府管制理论的

研究时，必须要考虑委托一代理理论框架的约束

条件是否能够被满足，否则在理论的应用上就可

能出现问题。委托一代理理论框架的约束条件成

立与否取决于信息不对称的类型和代理人的行为

特征。管制经济学的最新研究已经证明，当生产

者关于产品的需求方面拥有私人信息时，作为委

托人的管制机构无法设计出一种机制使生产者显

示自己的真实信息，或者说使生产者显示真实信

息的成本太高而使得这种机制没有实际意义。

在将管制体系分为立法者和管制机构从而管

制机构实际上成为立法者的代理人的情形中，上

面提到的问题同样存在。由于被管制的企业的产

量往往非常大，并且其提供的产品通常缺乏合适

的替代品（从而产品的需求弹性非常小），因此产

品价格的较小变动会对企业的利润产生很大的影

响。如果生产者能够通过收买管制机构使其向立

法者提供有利于生产者的信息，从而造成管制政

策向有利于生产者的方向变化（例如提高了受管

制产品的价格或形成了更有利于在位者的进入管

制政策），那么生产者就可能会获得巨额的信息租

金，这些租金的一部分可能会以某种形式成为管

制机构的收入。如果立法者想让管制机构提供关

于企业生产的真实信息（使管制机构满足激励相

容约束条件），那么，立法者必须向管制机构提供

至少不小于生产者获得的巨额信息租金的转移支

付。实际上，由于受到财政、法律、文化等因素的

制约，向管制机构提供巨额转移支付通常是不可

能的。虽然可以通过加强司法审查的频率和提高

对违法违规行为的处罚力度来提高答制机构受贿

的成本，从而有可能仅仅在提供较少转移支付或

者不提供转移支付的情况下使一部分风险规避型

（更可能的是那些强风险规避型）管制机构成员忠

于职守（说真话）。但是，一方面由于司法审查是有

成本的，因此不可能频繁使用；另一方面，管制机

构的成员不可能全都是风险规避型的，因此，至少

那些强风险偏好型成员仍然可能与生产者进行合

谋。那么，从整体上看，管制机构的激励相容约束

条件就不能总是得到满足。也就是说，管制机构

有可能传递关于企业生产的虚假信息，而不论立

法者采取何种激励措施。当管制机构说真话的概

率较低时，立法者利用管制机构的信息反而可能

降低社会福利水平。因此，立法者此时的最优选

择是不使用从管制机构得到的信息。这同时也暗

示，如果立法者的目标是最大化社会福利水平，他

就有必要从其他途径获取关于企业的生产信息。

虽然立法者可以通过对企业的随机审查和事后观

察的方法获得关于企业的一些信息，但是如果立

法者对生产者的承诺是可信的，那么立法者就不

能利用事后得到的信息来提高社会福利水平。因

此，立法者要想提高社会福利水平，就需要从另外

的渠道获取企业的信息，从而消费者作为信息提

供者的角色在政府管制体系中应该具有重要的作

用。西方管制实践中经常使用的管制听证会制度

为上述思想提供了实践上的证明。我们由此可以

看到，代表西方利益集团管制理论最高成就的拉

丰（Laffont）和梯若尔（Tirole）的理论，仅仅因为消

费者集团是潜在利益集团就认为没有政治影响力

而被排除于管制分析框架，是其理论的一大缺陷。

拉丰和梯若尔的理论的另一个缺陷是其理论

的内生静态性。由于立法者可以通过满足管制机

构的参与约束和激励相容约束条件来使其说真

话，这样立法者就能够设计出最优的机制来最大

化社会福利水平，这就内生地排除了制度变迁的

可能性。因为此时的制度已经是最优的，不需要

进行制度的再调整。而实际上，各种己经和将要

实施的制度往往很难尽善尽美，一个重要的原因

就是代理人的激励相容约束条件在很多时候是无

法被满足的，因此信息不对称问题就始终存在，这

也促使各种新的制度不断被尝试。当一种新的制
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度被实施以克服或减少信息不对称带来的问题

时，制度的变迁也就发生了。拉丰和梯若尔的理

论的内生静态性，与西方国家政府管制的实践变

迁存在着明显的矛盾。

本文假设在某种情形下，管制机构说真话的

概率较低，使得立法者不能通过利用管制机构的

信息来提高社会福利水平。在立法者追求社会福

利最大化的假设下，消费者作为信号传递者的角

色被引入管制模型。模型分析了消费者的参与约

束条件和激励相容约束条件成立的可能性并设计

了一种简单的机制来满足消费者的两个约束条件。

模型探讨了立法者利用消费者的信息提高社会福

利水平的条件以及对消费者的最优转移支付水平。

文章揭示出越是与消费者密切相关的行业越有可

能通过消费者的参与来提高社会的福利水平。

二、模型的构建

假设立法者无法通过现有的资源来满足管制

机构的激励相容约束条件总是成立，也就是说，管

制机构有可能说真话也有可能说假话。当管制机

构说真话的概率较低时，立法者利用管制机构的

信息反而会降低社会福利水平。假设这种情形在

本文中是成立的，那么，追求社会福利最大化的立

法者需要通过消费者来得到更多的关于生产者的

信息。这样，整个管制体系就由立法者、管制机构、

生产者和消费者构成。

A．立法者（委托人）

立法者是管制政策的制定者，并通过管制政

策的实施来追求社会福利的最大化。立法者的效

用函数或社会福利函数由生产者、管制机构和消

费者剩余之和构成。立法者关于企业的边际成

本存在不对称信息，只知道企业边际成本有两个

可能的实现值，c ∈（cH,cL），cH 的实现概率为 γ，

γ ∈（0,1）；cL 的实现概率为 1-γ。立法者通过

价格一转移支付组合（pi，Ti）（i=L,H）来对企业进

行管制。立法者通过召开消费者管制听证会来试

图获取企业的生产信息，并向消费者提供总额 Tc

为的转移支付；立法者向管制机构提供收入 s 来确

保其正常工作。

B．管制机构（监督者）

管制机构的任务是向立法者传递关于企业

的生产信息并办理立法者交代的其他工作，例如

产业政策的宣传、对企业生产和销售的监督、处

理消费者的投诉等。假设管制机构是必不可少

的，管制机构从立法者取得收入 s，得到的效用为：

V(s)=s-s*。s* 为保留收入，低于此收入管制机构

将拒绝工作。

C．生产者（代理人）

生产者是一个自然垄断型企业，只生产一种产

品，成本函数为：C=cq(p)+F，边际成本 c 为常数，F

为固定成本。假设产品的需求函数和固定成本是

完全信息，但边际成本是不对称信息，生产者知道

自己的边际成本的真实实现值。让△ c=cH-cL ＞ 0

表示边际成本之差。生产者通过支付数额为 (1+θ)

S 的资金来试图收买管制机构（其中 θ 为企业进

行贿赂的成本，即企业每花费 1+θ 元资金，管制

机构就可以得到 l 元）并选择立法者提供的价格一

转移支付组合（pi，Ti）来最大化自己的效用或租金

Ri(i=H,L)。其中，Ri=πi(pi)+Ti，πi(pi)=(pi-ci)q(pi)-F
为企业的经营利润。

D．消费者（信号传递者）

消费者包括企业内消费者和企业外消费者。

企业内消费者是指从产品价格的上涨中获得的收

益大于消费涨价产品时多付出的成本的消费者，

主要包括企业的普通雇员、中高级经营管理人员

和企业的股东等，因为这些人也是企业产品的消

费者。企业外消费者是指从消费跌价商品中获得

的收益大于企业产品价格下跌可能对其造成的损

失的消费者，主要指那些与企业的经营无直接关

系的消费者，例如消费企业产品的普通民众。至

于企业的原材料供应商和产品的批发或零售商，

这些消费者的归属取决于他们从企业产品价格上

涨中是获益还是受损。这样，企业内消费者会支

持产品涨价，而企业外消费者会支持产品降价。

假设消费者参加管制听证会的成本为 b，参加听证

会的期望收益（包括产品价格的有利变动带来的

收益 e 和立法者可能给予的转移支付 m）为 e+m，

那么消费者的效用为 U=e+m-b。

行动时序如下：在 0 期，首先是立法者通过批

准一项立法发出要对某行业进行管制的信号并根

据立法成立相应的管制机构；然后是将要受到管

制的企业得到这个信号后开始尝试收买管制机构

使其向立法者传递有利于自己的信息；接着管制

机构向立法者报告企业的成本信息，立法者根据

管制机构的报告决定是否召开管制听证会并制定
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管制方案以确定受管制企业的产品价格和相应的

转移支付数额；接着生产者选择最大化自己效用

的产品价格和转移支付选项，然后立法者根据生

产者的选择向其进行转移支付，最后生产者按照

选择的价格进行生产和销售。

假设立法者认为管制机构有较大的可能性被

企业俘获，因此立法者知道利用管制机构的信息

将会降低社会福利水平，于是立法者决定通过召

开管制听证会来获取企业的成本信息。由于立法

者还需要管制机构去完成其他一些工作，因此不

能仅仅因为怀疑管制机构说谎而将其撤销，况且

立法者很难有确切的证据来证明管制机构说谎。

这样，立法者必须满足管制机构的参与约束条件

的成立，即：

                         V(s)=s-s*  ≥ 0　    　（l）

同样，立法者必须满足生产者的参与约束条

件，即：

                         Ri  ≥ 0，    i=L，H        （2）

由于低成本的企业可能假装成高成本的企

业，为了让低成本的企业报告自己的真实类型，立

法者向它提供的转移支付 RL 必须不小于高成本企

业得到的转移支付 RH 加上低成本企业以价格 RH

进行销售得到的额外利润△ cq=(PH)。同样，高成

本企业也可能假装成低成本的企业，为了让高成

本企业报告自己的真实类型，立法者向它提供的

转移支付 RH 必须不小于低成本企业得到的转移

支付 RL 加上高成本企业以价格 PL 进行销售而损

失的利润 - △ cq=(PL)。因此，生产者的激励相容

约束条件为：

               RL ≥ RH+ △ cq=(PH)             （3）

               RH ≥ RL - △ cq=(PL)            （4）

假设立法者无法从管制机构获得有用的信

息，那么追求社会福利最大化的立法者必须设法

从消费者那里获取企业的相关信息。而为了从消

费者那里得到有价值的信息，立法者必须设法满

足消费者的参与约束和激励相容约束条件成立。

下面分析一下，如果立法者不对消费者提供转移

支付，消费者的两个约束条件是否能够成立。

首先看消费者的参与约束条件是否能够成

立。消费者参与管制听证会的收益是通过听证会

使受管制企业产品的价格向自己期望的方向变化

（企业内消费者希望产品的价格越高越好，企业外

消费者则希望价格越低越好），因此这种收益是不

确定的，既取决于立法者以前在管制听证会上的

做法对消费者预期的影响又取决于不同消费者利

益群体的力量对比。消费者参与听证会的成本主

要包括来回的交通费用和参加听证会的时间和机

会成本，这种成本对于不同的消费者存在很大的

差异。除非预期的收益超过成本，消费者才有可

能参加听证会。由于不同的消费者参加听证会的

成本存在很大的差异，而期望的收益通常大体均

等且数量较小，同时由于收益的公共物品性，搭便

车现象将会很严重，因此只有很少的消费者有动

力参加听证会。因此，当立法者不提供转移支付

的情形总，只有很少的消费者的参与约束可能被

满足。

再看一下激励相容约束条件是否能够成立。

首先看消费者是否会自觉说真话。根据信息经济

学原理，只有当说真话时的收益大于说假话时的

收益，理性的经济人才会说真话。如果企业是高

成本类型，那么企业内消费者肯定会说真话，但是

企业外消费者则没有说真话的激励，因为此时说

假话（报告企业为低成本）能够给他带来更大的收

益；如果企业是低成本类型，情况正好相反，企业

内消费者会说假话，企业外消费者会说真话。因

此，不论企业的成本为何种类型，总有一部分消费

者的激励相容约束条件不能够满足。立法者往往

并不能区分消费者的真实类型，所以无法判别哪

些消费者说的是真话，哪些说的又是假话，在这种

情况下消费者传递的信息对立法者而言是没有价

值的。

因此，我们可以得出结论：在立法者不向消费

者提供转移支付的情形中，只有极少数的消费者

的参与约束条件能够被满足，而激励相容约束条

件却总是无法同时被满足，立法者无法从听证会

中得到有价值的信息。

这样，立法者需要设计一种机制让那些有价

值的消费者（最有可能了解企业信息的消费者）的

参与约束和激励相容约束条件能够被满足。由于

不同的消费者在地理位置的远近、交通的便利程

度、工作的繁忙程度、获取企业信息上的难易程度

等方面都存在很大的差异，因此不同消费者的参

与约束和激励相容约束条件相差很大，立法者不

可能满足所有消费者的约束条件，或者说即使能
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够满足也会由于高额的成本而得不偿失。然而，

立法者没有必要满足所有消费者的约束条件，而

只需要满足一定数量的消费者的约束条件就可以

了。机制如下：

立法者宣布消费者可以通过亲自参加听证会

或者通过寄送关于企业的研究报告的方式参与管

制听证会，并根据每个消费者提供的研究报告中

数据的真实性（可证实性）、重要性以及报告分析的

周密性和严谨性，向 n 个消费者提供每笔数额为

m 的转移支付。n 和 m 的大小取决于具体管制情

形中信息不对称的严重程度和信息获取的难易程

度等因素。只要 m ≥ max［b,e｝，消费者的参与约

束和激励相容约束条件就能够满足。这样只要 m

为一个不太小的数值，就至少可以保证有 n 个消

费者的约束条件能够被满足。立法者向消费者的

转移支付总额满足下式：

                              Tc=nm                      （5）

假设立法者通过向消费者提供转移支付得到企

业真实成本信息的概率为 η，η ∈［0，1］，得不到真

实信息的概率为 1-η。得不到企业真实信息的原因

在于消费者报告中的信息可能是无法验证的。概率

η 的大小取决于参数n和m:n越大，参与的人就越多，

获得企业信息的渠道就越多：m 越大，越了解企业信

息的消费者就越有可能提供报告。即：

     　　η ＝ η(n,m)  =η（TC）　 （6）

    ，               ，               。 假设 η 是关于转移

支付总额的凹函数，那么有             。

由于对消费者的转移支付同样由政府的税收

来筹集，因此这种转移支付同样有社会成本。为

简化分析并不失一般性，我们假设企业的租金 Ri、

管制机构的收入 s 和对消费者的转移支付在立法

者的社会福利函数中具有相同的权重 δ（这意味

着三类收入具有相同的社会成本，即都是通过税

收筹集），δ ≤ 1。

令 νi(Pi) 表示在状态 i(i=L , H) 时产品价格为时

消费者的总剩余，那么 Si=νi(Pi)-Ti-s-(1-δ)Tc 就

表示状态 i 时消费者的净剩余。将企业租金的形

式写为 R i =πi(Pi)+Ti ，那么在状态 i 时消费者剩余、

企业租金和管制机构收入的加权平均值为：

   Si+δ(Ri+s)=νi(Pi)-Ti-s-(1-δ)Tc+δ[πi(Pi)+Ti +s]
            =Wi(Pi)-(1-δ)(R i +Tc+s)            （7）

其中 Wi(Pi)=νi(Pi)+πi(Pi) 表示状态为 i 时未

加权的消费者剩余和企业生产利润之和。

标准化管制机构的保留收入 s*=0，由于管制

机构的收入 s 是有社会成本的，因此，在最优解处

必有

                         s=0                                   （8）

同样，在最优解处，只有高成本类型企业的参

与约束和低沉本类型企业的激励相容约束条件是

紧的，也就是说，生产者的约束条件为：

        RH=0   　　　　　　　　　　　  （9）

        RL=RH + △ cq=(PH) 　　　　　  （10）

情形一：当立法者从消费者报告中能够了解

到企业的真实成本类型（概率为 η）时，立法者将

采取边际成本定价，企业的租金为零。此时的期

望社会福利水平为：

            　　　　　　　　　　　           （11）

情形二：当立法者无法从消费者报告中了解

到企业真实成本类型（概率为 1-η）时，立法者只

能提供价格一转移支付组合（Pi，Ti）供生产者选

择。根据 Baron-Myerson 机制，此时最优的价格一

转移支付组合为：

                                                              （12）

因此，这时的期望社会福利水平为：

                                                              （13）

这样，立法者在满足管制机构参与约束条件

（8 式）、生产者参与和激励相容约束条件（9 式和

10 式）以及对消费者的转移支付的资金约束条件

（5 式）下，期望的社会福利水平为：

                                                                  （14）

如果立法者不召开消费者管制听证会，而是

直接根据生产者成本的概率分布提供价格一转移

支付组合（Pi，Ri）供生产者选择，所能到达的最大

期望社会福利水平为：

                                                        

                                                                 （15）

令 ΔW 表示（14）式与（15）式之差，那么：

                                                                     （16）
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令                                                                        ，

可以看到，（1）当 η=τTc 时，（14）式和（15）

式相等，两种情形下的期望社会福利水平是相同

的。

（2）当 η ＞ τTc 时，（14）式大于（15）式，通

过召开管制听证会将增加期望的社会福利水平。

（3）当 η ＜ τTc 时，（14）式小于（15）式，召

开听证会所增加的成本大于因此而增加的福利，

使得最终的期望社会福利水平反而下降。

因为概率η 是转移支付 Tc 的函数，根据假设，函

数 η ＝ η（Tc）是一条向右上方倾斜并凹向横轴

的曲线，如图 -1 所示。直线为函数的渐近线。当

函数 η ＝ η（Tc）在原点处切线的斜率大于 τ 时，

通过召开管制听证会来获取企业信息的方法将提

高期望的社会福利水平；相反，如果函数在原点处

的切线斜率小于 τ，通过举行听证会的方法反而

会降低期望的社会福利水平，如图 -1 中的函数 η

＝ η（Tc）所示。

图 -1

将对求导并使结果等于零，得到：

                                                                     （17）

可以看到，对消费者最优的转移支付水平是

使函数 η ＝ η（Tc）的斜率等于 τ 的转移支付

水平，如图 -1 中的点 A 所对应的转移支付水平

Tc
*，这时的期望社会福利水平达到最大。

三、结论和启示

本文分析了当管制机构说真话的概率较低，

立法者利用管制机构的信息将会降低期望的社会

福利水平时，以社会福利最大化为目标函数的立

法者有必要从其他渠道获取生产者的相关信息。

这样，消费者作为信号传递者的角色得以进入管

制模型。这种处理方法可以对管制实践中管制听

证会盛行的现象提供一个理论上的解释，也可以

弥补拉丰和梯若尔管制模型中没有消费者（消费

者无影响力）的理论与现实不符的缺陷。

我们看到，当立法者不向消费者提供转移支

付时，管制听证会的作用是十分有限的甚至可能

是误导性的，这首先是因为消费者很少会有动力

去参与听证会，其次是追求自身效用最大化的理

性消费者可能会隐瞒自己知道的企业的真实信

息，即消费者会有说谎的激励。因此，对消费者进

行一定的转移支付以激励有价值的消费者（了解

企业真实信息的消费者）参与管制听证会并提供

企业的真实和有价值的信息就是十分必要的。通

过模型分析可以看到，并不是所有的行业都能够

通过举行管制听证会的方式来提高社会福利水

平，与消费者关系越密切、消费者对生产者的情况

越了解的行业，通过举行管制听证会的方式对社

会福利水平的提高就越有帮助。相反，如果一个

行业消费者相对较为陌生，消费者对生产者的情

况了解的可能性很小的行业，希望通过举行管制

听证会的方式来增进社会福利水平的想法很可能

会落空，甚至有可能降低社会的福利水平。

我们也可以看到，对消费者的转移支付水平

并不是越高越好，因为转移支付也是有社会成本

的公共资金。虽然转移支付水平越高，了解到生

产者真实信息的可能性越大，但是过多的转移支

付将会造成社会福利水平的下降。因此对消费者

的转移支付水平有一个理论上的最优点，而且不

同的行业，转移支付水平的最优点也会不同。在

管制实践上，需要根据行业的特点来调整转移支

付的水平，使其尽可能接近最优转移支付水平，从

而最大化社会福利水平。
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2014 年 11 月 , 李克强总理在浙江调研期间

提出 , 舟山要发挥区位、岸线及航运综合优势，建

设江海联运服务中心，形成长江经济带和长三角

发展的战略支点。2016 年 4 月 27 日，舟山江海联
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运服务中心正式获得国务院批准设立，范围包括

舟山群岛新区全域和宁波市北仑、镇海、江东、江

北等区域。为深入贯彻落实国家战略，坚定不移

地推进舟山市“一号工程”，嵊泗县提出了积极打

造舟山江海联运服务中心先导区的战略目标，并

将洋山港区作为嵊泗打造舟山江海联运服务中心

先导区的主阵地，加快推进洋山港区的开发建设，

力争将洋山港区建设成为集装箱江海联运服务基

地。

洋山港区位于嵊泗列岛的西南面，距长江口

平均距离仅 20 海里，是宁波舟山地区距离长江口

最近的外海港口，也是长江黄金水道连通外海的

必经通道、贯通我国南北海运和长江水运的重要

节点；是浙江舟山群岛新区和上海浦东新区两大

国家级新区的交汇点，也是长江经济带、21 世纪海

上丝绸之路、上海自贸区舟山江海联运服务中心

等多个国家战略性政策的集聚地；是宁波 - 舟山

港及上海国际航运中心的重要组成部分，也是长

江沿线发展江海联运的最佳平台。因此，在舟山

江海联运服务中心建设背景下，加快推进洋山港

区的开发建设，使其依托独特的区位优势及港航

基础，以“江海联运”运输方式为载体，以深水港口

建设为平台，打造成集装箱“江出海”和“海进江”

的枢纽平台，实现内河航运与海洋运输的顺畅联

运，贯通内河航运和海运的物流体系，不仅有利于

推进舟山江海联运服务中心的建设，而且对“一带

一路”、长江经济带建设等多个国家战略的深入实

施都具有重要的推动作用。

一、舟山江海联运服务中心建设背景下加快

推进洋山港区开发建设的重大意义

 1. 加快推进洋山港区开发建设是贯彻落实国

家“一带一路”和长江经济带战略的重大举措

“一带一路”和长江经济带发展战略是国家在

经济全球化、区域经济一体化的发展背景下，为适

应国内经济发展新常态，实现中、东、西协调发展，

并积极融入世界经济新格局所作出的重大战略举

措。充分利用洋山港区的区位优势、水深航道条

件及一定港口发展基础，将洋山港区这个距长江

口最近的外海港口建设成为集装箱江海联运服务

基地，实现江运与海运的无缝对接，构建起一条贯

穿长江黄金水道与南北海运、国际航运的物流大

通道，这不仅有利于提升长江黄金水道功能，带动

长江经济带发展，而且还有助于提高长江经济带

的国际合作能力和辐射带动能力，促进长江经济

带与“一带一路”、亚太自贸区等相关国家的经贸

合作，在更高层次上促进“一带一路”互联互通、互

利共赢。

2．加快推进洋山港区开发建设是加快推动

舟山群岛新区建设的现实需要

2011 年 6 月舟山群岛新区正式获得国务院批

准，成为我国首个以海洋经济为主题的国家级新

区。根据《浙江舟山群岛新区发展规划》部署：“建

设国际物流枢纽岛”、“打造大宗商品储运中转加

工贸易中心”、“大力推进‘海进江 ' 二程运输船队

建设，将群岛新区打造为国家江海联运枢纽”等内

容是舟山群岛新区建设的重要任务之一。而时任

舟山新区党工委书记、市委书记孙景淼在舟山江

海联运服务中心建设大会上明确指出：“舟山江海

联运服务中心旨在建设面向世界的江海联运综合

枢纽港、大宗商品储备加工交易基地以及构建我

国江海联运现代服务体系。”由此可见，建设舟山

江海联运服务中心既是加快推进新区建设的核心

载体，也是落实新区发展规划的一个新的突破口

和具体抓手。

洋山港区是舟山群岛新区港航物流核心圈的

重要组成部分，加快推进洋山港区建设正是舟山

群岛新区建设港航物流核心圈的内在要求和现实

需要，有利于进一步理顺舟山北部港口集疏体系

建设，加快推进舟山大宗商品储运中转加工贸易

中心建设，继而促成国际物流枢纽岛的建成。

3．加快推进洋山港区开发建设是全面参与

舟山江海联运服务中心建设的重要内容

加快建设舟山江海联运服务中心是当前整个

舟山市的“一号工程”，开发建设洋山港区正是嵊

泗县积极响应市“一号工程”，全面参与舟山江海

联运服务中心建设的重要举措和载体。洋山港区

将作为舟山江海联运服务中心的重要组成部分，

有效支撑舟山江海联运服务中心建设。

而且一直以来舟山港的优势仅在于大宗散

货，在集装箱方面发展则非常缓慢（见图 1）。由图

可见，舟山港与宁波港、洋山港在集装箱吞吐量上

存在着悬殊的差距。
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以 2015 年 为 例，2015 年 宁 波 - 舟 山 港 货 物

集装箱吞吐量为 2062.7 万标箱，首次超过香港

港位居全球第四，其中宁波港集装箱的吞吐量为

1982.4 万标箱，但舟山港集装箱吞吐量仅为 80.77

万标箱，仅占宁波 - 舟山港的 3.9%。而同年洋山

港区的集装箱吞吐量则达到 1536.96 万标箱，占到

宁波 - 舟山港的 78%。由此可见，舟山境内的洋

山港区有着发展集装箱江海联运的巨大潜力，若

洋山港区凭借着优越的区位港航优势以及一定发

展基础，建设布局集装箱内支线泊位，承接长江经

济带集装箱业务，打造集装箱江海联运服务基地，

必将进一步拓展宁波 - 舟山港特别是舟山港集装

箱运输的发展空间，推动舟山港形成自身的江海

联运基地，从而进一步提升宁波—舟山港的综合

竞争力。  

二、舟山江海联运服务中心建设背景下加快

推进洋山港区开发建设的条件分析

1. 有利条件

 （1）区位条件明显、港航资源优越

洋山港区位于杭州湾入海口，长江与钱塘江

交汇处，上海芦潮港的东南，泗礁岛的西南，是我

国南北海运和长江水运“T”字型的枢纽节点，长

江黄金水道连通外海的必经之地，也是宁波、舟山

地区距离长江口最近的深水港口，且距国际远洋

航道仅 104 公里，是我国国际航运、对外贸易的重

要节点。

根据《宁波 - 舟山港总体规划》洋山港区由大

洋山和小洋山岛为主的南、北两列岛链及周边水

域构成，习惯上称大洋山为南港区，小洋山为北港

区。其中小洋山港区自 2002 年起开发建设以来，

现已建成申港石油储运基地、LNG 接收站、洋山集

装箱深水港等三大港口项目。但小洋山北侧尚有

可开发建设的空间，该区域可通过围垦形成 13 平

方公里的土地面积和近 4 公里水深条件在 -10m

以上岸线。另外，大洋山至今未曾开发，该区域也

可通过围垦形成 10 多公里以上深水岸线。这些

岸线、土地为当前开发建设洋山港区，培育江海联

运服务基地提供了充足的资源保障。（见表 2）

图 1：2011-2015 年宁波港、舟山港、洋山港深水港集装箱吞吐量比较

单
位
：
万
标
箱

表 2　洋山港区三大港口项目分布及土地、岸线的预留情况

港区方位 港口项目 使用岸线 未来开发空间

小洋山
（北港区）

东侧
洋山石油储运基地 1900 米

液化天然气 LNG 接收站
南侧 洋山深水港一、二、三期 5600 米
西侧 洋山深水港四期（在建） 2800 米

北侧 未开发
可通过围垦形成 13 平方公里的土地面积和近 4 公里

水深条件在 -10m 以上岸线。

大洋山（南港区） 未开发 可通过围垦形成 10 多公里以上深水岸线。
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（2）港口发展基础良好

作为洋山港区内主体工程和核心区域的洋山

集装箱深水港是由浙、沪两省市共同合作开发建

设的大型深水港口项目。洋山集装箱深水港自

2005 年开港以来，枢纽港的优势逐步显现，航运资

源逐步聚集，现已成为了上海国际航运中心的核

心港区。目前洋山深水港区已与 100 多个国家和

地区的港口建立了业务往来，开通国际班轮航线

270 余条，航班密度每月达 370 班。而且洋山深水

港集装箱吞吐量也是逐年增加，至 2011 年以后洋

山深水港的吞吐量一直占到了整个上海港集装箱

吞吐量的 40% 以上，助力上海港连续六年成为世

界第一大港（见表 3）。特别值得一提的是，其中

2014 年洋山深水港单港的集装箱吞吐量超过天津

港排名为世界第十。另外，近年来洋山深水港长

江内支线中转量也在逐年增加，占到整个洋山港

全年集装箱吞吐量的 20％以上，全年水水中转量

的 40% 以上。

表 3　2006-2015 年洋山深水港集装箱吞吐量情况

年份
洋山港吞吐量

（万标箱）
上海港吞吐量

（万标箱）
占上海港集装箱

吞吐量的比例

2006 年 323 2171 14·8%

2007 年 610.8 2615.2 23·3%

2008 年 823 2800.6 29·3%

2009 年 785 2500·2 31·3%

2010 年 1010.13 2906·9 34·7%

2011 年 1310.4 3173.9 41·2%

2012 年 1415.03 3252.9 43·5%

2013 年 1436.39 3361.7 42·7%

2014 年 1520.16 3528.5 43·0%

2015 年 1536.96 3654 42·1%

 打造江海联运服务中心，没有百舸争流的繁

忙景象，没有一定规模的集装箱吞吐量和中转量，

也就没有服务对象，那么一切都无从谈起。洋山

港区多年来形成的港口规模效应和知名度是加快

推进洋山港区的开发建设，打造集装箱江海联运

服务基地的扎实基础。

（3）具有一定的江海联运航运基础

由于洋山港区位于外海，长江流域属于内河，

因内河与沿海的适航条件不同，所以长江流域的

江船不能直接抵达洋山港，现除了武汉、南京等港

口与洋山港开通内支线五定班轮实施江海直达运

输以外，其他长江流域的集装箱船舶大多数是通

过穿梭巴士在洋山港区至外高桥港或太仓港之间

进行江海联运的。

目前参与洋山港区至外高桥港或太仓港之间

穿梭巴士运输的航运企业仅三家：上海港务集团

集海公司、长航集团新洋山公司以及嵊泗的江海

联运公司。其中嵊泗的洋山江海联运公司成立于

2007 年，是浙江省唯一一家在洋山深水港开展集

装箱江海联运的民营企业，目前该企业已发展成

为一家拥有 6 艘集装箱船舶（即穿梭巴士），3 条江

海联运定班轮航线，总运力规模达到 1467 标箱，

年运量达 23 万标箱的江海联运企业，该企业的运

力占到整个穿梭巴士市场的 33%。该企业多年来

的运输经验为嵊泗发展江海联运奠定了一定的航

运基础。

（4）洋山集装箱深水港结构性矛盾越发明显

目前洋山集装箱深水港已建成一至三期工

程，四期工程也于 2014 年 12 月正式开工建设，预

计到 2017 年竣工。从现洋山集装箱深水港码头

泊位的吨位数来看，全部都是 5-7 万吨级以上的

大型深水泊位，并没有建设布局专门用于内支线

江海联运船舶挂靠的 3-5 千吨级的内支线小型泊

位。（见表 4）

表 4　洋山深水港一至四期码头泊位的基本情况

洋山深水港建设工程 投产时间 泊位数 吨级数 码头岸线 设计吞吐能力

一期 2005·12 5 个 7-10 万 1600 米 220 万 TEU

二期 2006·12   4 个 7-10 万 1400 米 210 万 TEU

三期 2008·12 7 个 7-15 万 2650 米 500 万 TEU

四期（在建） 2017（预计） 7 个
5 个 5 万吨级
2 个 7 万吨级

2800 米 630 万 TEU
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洋山集装箱深水港作为水水中转比例近半的

中转港区，却没有支线泊位，这就导致了大量进出

长江的包括穿梭巴士在内的中小型支线船舶只能

在大型深水泊位上作业。这不仅影响了大型深水

泊位的使用效能 , 浪费了深水岸线资源。而且还

造成内支线船舶待泊时间延长，无法及时装卸货

物等问题。目前内支线船舶平均等泊时间长达

30-40 小时，对此部分船公司颇多怨言。因此，建

设内支线泊位是洋山集装箱深水港的现实之需、

迫切要求。这不仅有助于完善洋山港现有的码头

功能布局，解决洋山深水港“深水浅用”的问题，同

时还将大大提高长江中下游集装箱江海联运的运

输效率。

2. 不利条件

（1）集疏运体系不够完善

陆路集疏运体系较为落后。当前洋山港区与

大陆的连接仅靠唯一的一条公路——东海大桥，

且至今还没有建造直接与大陆相连的铁路通道，

东海大桥超负荷运作的矛盾日益凸显。

水路集疏运体系存在不足。尽管洋山港区有

着良好的深水岸线资源，适合大型集装箱船舶泊

靠，但是毕竟属于二类海区，不具备直接通江达海

的优势，内河船舶无法在洋山港区直接挂靠，而海

船进江又受成本、水深以及桥高的限制不适合到

长江航道里航行。因此，经洋山港区中转的集装

箱，一般都还须在外高桥港或太仓港等下游港口

进行一次中转，由穿梭巴士运达或运离洋山港，然

后再送达目的地港。即中间多了一次中转环节，

这不仅增加运输环节和运输成本，而且还降低了

运输效率，一定程度上削弱了洋山港区吸引长江

货源的竞争力。

 （2）掌控集装箱货源市场的主动权不够

尽管洋山集装箱深水港已拥有一定规模的集

装箱吞吐量，但嵊泗对航线、货源却没有太多的主

动权。上海港务集团自 2001 年起开始实施长江战

略，通过资本、技术和管理输出等方式，已有效掌

控了长江沿线的集装箱货源，而且这种布局几乎

不可改变。而长江沿线是未来洋山港区最主要的

集装箱来源，若打造江海联运服务基地却没有货

源，那么这一江海联运服务基地就毫无意义。因

此，洋山港区的开发建设必须和上海方合作。只

有加强与上海的深度合作，才能保证洋山江海联

运服务基地的正常运作和可持续发展。

（3 ）洋山港区的开发建设受行政壁垒束缚

从行政区划上讲，洋山港区属于浙江省，洋山

港区完全可以由浙江省自主开发建设。但是由于

现洋山港区的主体工程和核心区域是洋山集装箱

深水港，该港区虽然是浙沪共同合作开发的，但是

港区的开发、经营、管理主体却是上海市（洋山集

装箱深水港的港政、航政、口岸归上海管）。而且我

们必须清醒的认识到洋山港区的开发建设必须依

托洋山集装箱深水港，没有洋山集装箱深水港的

需求，小洋山北侧区域和大洋山港区的港航资源

的价值就无法最大化，也缺少了强有力的市场依

托。若洋山港区的开发建设抛开上海方，完全由

浙江省自主开发，将会产生多个问题。第一，集装

箱的箱源问题。据预测未来洋山港区的集装箱货

源主要来自长江流域，但是当前长江流域的集装

箱货源基本上已被上海港务集团掌控，若单凭舟

山以及嵊泗之力恐怕很难在长江流域集装箱运输

市场中分得一杯羹。第二，若洋山港区的开发建

设抛开上海，那么上海极有可能在崇明横沙开发

新港区，届时更具通江达海优势的横沙港区将会

对洋山港区产生巨大的竞争压力，洋山港现有的

优势也将不复存在。而且，上海也将不会参与洋

山至上海的公铁两用桥建设，这也不利于洋山的

开发建设。第三，洋山港区的开发建设投资巨大，

从围垦造地、码头泊位、企业入区到水、电、路、桥

等基础设施的建设，投资总量可达千亿规模，若浙

江自主开发恐资金压力也很大。

因此，洋山港区的开发建设绕不开浙、沪两省

市的共同合作。但另一方面浙沪共同合作毕竟是

一种跨行政区域的合作，行政壁垒是当前区域合

作最大的困难，尽管由先前已有洋山集装箱深水

港的合作经验。但受行政壁垒的束缚双方势必存

在着一些利益上的分歧与矛盾，更何况浙沪双方

在港口发展又是竞合关系，这就给浙沪双方共同

合作开发建设洋山港区带来一定困难和压力。

（4）来自上海横沙区域的竞争压力大

近年来，上海市为有效应对土地资源和深水

岸线资源匮乏以及国际集装箱船舶大型化发展的

趋势，对崇明横沙区域进行了深入研究谋划，有意

向要开发建设横沙深水港区。横沙区域南贴长江

口北漕 12.5 米深水航道，北靠北港 10 米规划航
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道，西接长江黄金水道，东侧直接面向 10-20 米深

水区域，区位优势得天独厚。该区域可通过围垦

新增土地约 480 平方公里，并形成 -20 米水深的

岸线资源近 100 公里。优越的港航资源使该港区

既可以设置内支线泊位，也可以布局大型深水集

装箱泊位，具备了通江达海的优势，无论是出海进

江，还是江海转运都极为方便，是国内国际市场的

极佳接轨点。若横沙建港，长江货物便能在上海

与长江沿线各目的地城市之间实现真正意义的江

海直达，届时洋山港区与长江沿线港口的江海联

运竞争与合作优势将不复存在。

三、加快推进洋山港区开发建设的总体设想

及对策建议

1. 总体设想

根据洋山港区现有的港航资源状况，当前加

快推进洋山港区开发建设的核心主要在于小洋北

侧区域和大洋山区域。其中近期以开发建设小洋

北侧区域为主，远期以开发建设大洋山区域为主。

而小洋北侧区域的开发建设又包括小洋北侧岸线

的开发和小洋北侧围垦区域的开发两大块内容。

（1）加快推进江海联运中转港建设

加快推进深水港口码头开发建设，打造“海进

江”和“江出海”的枢纽节点是建设江海联运服务

基地的基础和关键。尽快启动小洋山北侧内支线

码头建设，在小洋山北侧 -12 米深水岸线建设布

局多个 2 万吨级以下内支线泊位，作为洋山港与

长江经济带进行集装箱江海联运的专用泊位，使

江海联运船舶（穿梭巴士和江海直达船）靠泊装卸

更加便利化，继而形成江海联运集聚效应，使洋山

港区成为长江集装箱运输的江海联运航运枢纽。

（2）大力推进江海直达式运输

尽管洋山港区不具备直接江海直达的优势，

但洋山港是距离长江口最近的深水外港，是开展

江海直达式运输的理想节点，经此转载的直达运

输海运段最短，可大大减少运输的风险。因此，一

方面要积极联手上港集团、长航集团、中海、中远

公司，争取在现有集装箱江海联运运输份额的基

础上，进一步拓展洋山港集装箱江海联运业务量，

并适当增加集装箱“穿梭巴士”的运力，以更大范

围地参加长江沿线的江海联运运输。另一方面要

积极优化现有集装箱江海联运格局，大力推进洋

山港区至长江中下游的江海直达式运输研究。切

实加强与国内外相关权威的船舶研究机构的合

作，根据长江各航段、航道、桥梁等航行条件，尽快

研发出高效、便捷、安全的适合长江中下游港口至

洋山港的江海直达标准船型。同时，建议国家尽快

出台推动江海联运标准船型发展的配套政策措施，

设置专门的江海直达航区，制定标准的船舶技术规

范和海事规范等。嵊泗要积极主动对接，尽快尽早

掌握江海直达标准船型，共同参与制定标准技术规

范，在江海联运过程中抢占先机、占据主动。

（3）积极优化江海联运集疏运体系

高效、便捷的江海联运集疏运体系是江海联

运服务基地的核心竞争力。要密切关注舟山至上

海北向大通道前期工作进程，积极开展大洋山对

接北向大通道设想方案的研究，争取将其列入到

国家规划在当中，尽快启动舟山本岛 -- 岱山 --

洋山 -- 上海的公铁两用桥建设。该公铁两用桥

一旦建成，届时洋山港区将形成公路、铁路、水路

三路并进，并且以水路作为主体的集疏运体系，这

将极大改善洋山港区的集疏运体系，使洋山港区

的竞争力进一步增强。  

（4）健全江海联运现代服务体系

服务是建设江海联运服务中心的第一要义。

要在原有港口综合配套服务的基础上，围绕着船、

货、船员等要素进一步提升江海联运航运服务功

能，并逐步开展海事金融、海事法律、航运劳务、国

际海员培训等高端现代服务业。要在小洋山北侧

区域建设江海联运综合信息服务中心，集聚航运、

商品交易、口岸、物流等多方信息，指导服务江海

联运。要加快推进小洋北侧与洋山深水港、长江

经济带港口以及沿海港口的口岸一体化建设，切

实优化口岸通关环境，并继续完善长江经济带“一

次申报、一次查验、一次放行”大通关服务，简化货

物流转相关口岸监管手续，便捷江海联运航运物

流发展。要积极争取小洋山北侧实施海关特殊监

管、启运港退税等政策，建立小洋山南北一体的口

岸通关便利化管理模式。      

（5）加快推进小洋北侧围垦

小洋北侧岸线开发与小洋山北侧围垦紧密相

连。小洋北侧围垦项目提出至今已有 10 多年，但

由于多种原因围垦进程较为缓慢。目前已成陆 2.6

平方公里，已形成淤积 2.6 平方公里，正在实施围

垦 2.17 平方公里。要加快推进小洋北侧围垦项目
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的建设进程，尽快形成江海联运的陆域腹地，为洋

山港区的开发建设提供土地支撑。尽快编制完成

《小洋山北侧陆域产业发展规划》，提前布局已成陆

区域的产业发展和招商引资工作，并加快推进小

洋山北侧陆域的道路、供水、排水、供气、供电、供

热、交通等基础设施建设，为进驻企业建设开发提

供良好基础。

（6）尽快推进大洋山开发的前期研究工作

大洋山南港区岸线是洋山深水港后续发展的

预留岸线，根据远期设想由大洋山岛向东与马鞍

山岛连接形成 4.5 公里的深水岸线，向西与唐脑山

连接形成 7.5 公里的岸线，该 12 公里的深水岸线

将用作布置集装箱专业码头、临港工业通用码头、

干散货码头、件杂货码头等。其次，经围填形成的

陆域还可用于建设临港工业园区和物流园区等，

作为对小洋山港区码头功能的有效补充。另外，

大洋西端为远期规划的公铁二用东海大桥二桥的

预留地。因此，要尽早启动对大洋山开发的前期

研究和论证工作，科学谋划大洋山港口岸线的合

理布局，加快编制完成大洋山港区开发规划，做好

港口重大战略布局的项目储备，尽快实施大洋山

西侧促淤工程，促成与小洋山的南北联动、共同发

展，进一步增强江海联运的基础条件。

2. 对策建议

 （1）创新浙沪合作体制，实现浙沪合作互利

共赢发展

选择何种开发建设模式是当前加快推进洋山

港区开发建设的核心问题，直接关系到今后洋山

港区的发展速度、发展成效和长远战略，而且也只

有先解决了这个关键性的问题，才能顺利推进洋

山港区的开发建设。目前洋山港区的开发建设模

式主要由浙江自主开发建设、上海主导开发建设

和浙沪合作共同开发建设三种。鉴于洋山港区当

前的发展实际，其中浙沪合作共同开发建设洋山

港区最为理想。尽管目前浙沪双方围绕洋山港区

的开发建设特别是对小洋北侧岸线及围垦区域的

开发都有各自的考虑和利益主张，但是只有浙沪

双方打破行政壁垒，从服务国家大局出发，在浙、

沪双方共建上海国际航运中心、舟山江海联运服

务中心、长江经济带、21 世纪海上丝绸之路等国家

战略建设大旗下，创新浙沪合作体制机制，共同推

动洋山港区开发建设，才能更好实现双方互利共

赢发展。要大力推进浙沪新一轮战略合作，积极

促成浙沪合作谈判，探索成立沪、舟、嵊合资的公

司共同运作洋山港区的开发和运行，建立完善浙

沪合作长期交流机制，认真研究与谋划浙沪合作

的管理体制、投资体制、运营体制以及利益分配等

体制机制，共同研究设计符合实际、兼顾各方利益

的体制方案和政策制度，特别对涉及口岸管理、集

装箱统计归口、投资股比、企业税费分配等核心利

益，要搭建在微观和战略层面都能互利共赢的平

台，最终形成“浙江主导、上海参与、共同开发”的

开发模式，共同推进洋山港区的开发建设，建成集

装箱江海联运服务基地。

（2）切实加强向上对接联系，争取政策扶持力度

优惠政策和资金支持是加快推进洋山港区开

发建设的重要保障。充分利用舟山江海联运服务

中心建设的重大机遇，切实加强与国家、各部委、

以及浙江与上海高层的对接联系，积极争取政策

与支持。一要争取将小洋北侧建港规划纳入到《宁

波 - 舟山港总体规划》中，尽快促成省市对小洋

北侧支线泊位建设项目的支持。二要争取洋山港

区在打造集装箱江海联运服务基地中有关项目、

资金、要素保障等支持力度，给予充分的保障与扶

持。三要争取将小洋北侧区域部分功能区纳入上

海自贸区或类似上海自贸区优惠港航政策落户洋

山港区，吸引集聚江海联运物流机构、船贷公司及

相关港航企业。

（3）研究谋划与长江沿线的战略对接，探索组

建江海联运航运联盟

加快推进洋山港区的开发建设，打造集装箱

江海联运服务基地是一项复杂而系统的工程，不

仅需要浙沪两省市的共同努力，而且还需要长江

沿线各省、市和相关部门的协作配合。深入研究

长江流域港口物流服务体系，加强与长江沿线港

口、船货公司，政府有关部门、行业协会等全方位

合作，建立江海联运合作联盟，协调江海联运港口

建设和航运方面的问题，共同研究设计兼顾各方

利益的体制机制，联合制定江海联运业务的合理

分工，分段衔接、船只配置等制度，共同打造海进

江、江出海物流大通道。

（4）出台扶持政策，培育和壮大骨干航运企业

切实加大对航运企业的支持力度，通过拓宽

航运企业融资渠道，出台税收减免、信贷优惠政
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策、安排专项资金补贴和鼓励航运相关服务产业

等措施，大力扶持重点航运企业和港航服务机构，

为航运企业发展壮大创造良好发展环境。积极向

外推广宣传嵊泗港口航运优势及海运业优惠政

策，着力吸引县外航运企业入嵊注册。同时紧紧

抓住江海联运服务中心建设契机，进一步扶持培

育本土航运企业，大力推动以骨干海运业为中心，

通过参股、控股收购、联营、兼并等方式加强航运

企业间的合作进程，提高本土江海联运航运企业

的规模化、集约化程度，不断壮大嵊泗本土航运龙

头企业。
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2016 年，中央明确提出，要在“创新、协调、绿

色、开放、共享”的发展理念下，加强农业供给侧结

构性改革，提高农业供给体系质量和效率，使农产

品供给数量充足、品种和质量契合消费者需要，真
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正形成结构合理、保障有力的农产品有效供给。[1]

当前，舟山市已步入渔农村经济结构加速调整和

各项产业协调发展的关键时期，推进渔农业供给

侧结构性改革恰逢其时。改革过程中，除了需要

一系列制度安排和保障外，还离不开资金的强有

力支持。那么，金融需求何在、金融有什么作为，

值得深度探讨。

一、渔农业供给侧改革主要任务

本质上，农业供给侧结构性改革，就是推进农

业发展方式加快转变、推动农业现代化。基于此，

舟山渔农业供给侧结构性改革肩负三大任务。

一是破解渔农业发展条件硬约束。舟山渔农

业发展，得益于其独特的地理自然气候，但也同时

受到诸多要素资源的硬约束。突出表现在：宜农

耕地资源极为有限 , 人多地少的矛盾将日趋尖锐；

农业生态环境较脆弱 , 抵抗自然灾害能力较低；土

地粗放式开发利用 , 地力衰退明显；渔业资源严重

衰退，陷入近海无鱼可捕的尴尬局面；从业人员老

龄化日趋严重，劳动力成本不断攀升；渔农业集约

化程度整体不高 , 经营管理水平有待提高 , 产出

效益不高等诸多问题。这些问题的存在，使传统

渔农业发展模式难以为继，必须要用改革的方法

优化渔农业资源要素配置，提高渔农业科技化、渔

农业生产条件设施化和生产经营管理科学化，从

而破解渔农村发展条件硬约束，提升渔农业供给

体系的质量和效益。

二是提高渔农业产品竞争力和效益。长期以

来，舟山农产品总体自给率不高，需要经常从外地

调入才能满足本地市场需求。从供求关系来看，

舟山本地农产品应该不愁卖，农民种地积极性应

该很高。但事实却相反，存在一些农产品滞销、价

格走低、增产不增收等问题。但同时，消费者对于

安全、绿色、高端农产品，尽管价格不菲，却趋之若

鹜，产品供不应求。表面上，看似信息“不透明”、

“不对称”，但最主要的原因还是在于“供给”不能

满足“需求”，产销不对路。所以，实现供需匹配、

发挥“市场在资源配置中起决定性作用”就需要在

“供给侧”进行改革，调整优化渔农业结构，推进渔

农业供给结构的合理化和高度化。通过“去库存、

降成本、补短板”，在渔农产品的供给数量、品种和

质量上，与社会的总体需求相契合，提高渔农业效

益和竞争力。[2]

三是推动“一二三”产业融合发展。渔农业供

给侧结构性改革，不仅要立足“渔农业”本身，而且

也要在渔农产品生产、供销、信用等环节进行深层

次融合，在效能上由传统农产品生产向多功能多

效用拓展。同时，也要基于“渔农村”这一特定区

域谋求发展，利用“工业化、信息化、城镇化”的优

势和成果，推进渔农业“接二连三”，促进要素向渔

农村流动、基础设施向渔农村延伸，加快渔农业内

部融合、扩大渔农业产业链、拓展渔农业的多功能

性、形成渔农村产业的新业态，突出三个产业之间

的相互与关联“增值”，实现“1+1>2”的融合效应。

二、金融在渔农业供给侧改革中的重大机遇

渔农业供给侧改革，为渔农村金融工作指明

了新的发展方向，也为渔农村金融业稳健发展、转

型升级提供了巨大发展动力。

一是渔农业可持续发展所需的巨大资金为渔

农村金融提供了巨大的发展空间。[3] 破解渔农业

发展条件硬约束，就是要推进渔农业可持续发展，

摒弃传统粗放式渔农业发展模式，补上渔农业基

础设施建设、生态环境保护的短板。在此改革过

程中，渔农村的资金需求缺口必将很大，需要大量

资金的投入，渔农村金融机构大有可为。

二是渔农业结构调整成为渔农村金融服务发

展的根本。实现供需匹配、形成农产品供给和需

求之间的可持续动态适衡，提高渔农业产品竞争

力和效益，就需要调整优化渔农业产品结构。一

方面，需要加大力度淘汰环境破坏大、低产值、库

存量大的农产品。另一方面，在有利于资源节约

的基础上努力加强渔农业集约化、科技化、设施

化、特色化建设和不断提高劳动者的素质，提高每

寸土每片水的亩产效益，在此改革过程中，需要渔

农村金融金融机构为渔农业结构转型提供精细

化、精准化、贴心化金融服务。

三是渔农村产业融合发展为突破现行渔农

村金融服务瓶颈提供了良好契机。目前，渔农村

“一二三”产业发展，各个环节资金缺口都较大，但

渔农村金融业务开展的最大痛点在于风险大，金

融机构在无抵押无担保的前提下，不敢贷、惜贷，

主动放贷的意愿不强，资金不肯下乡；已获贷款

的，转贷难、转贷成本过高。同时，银行出于成本

的考虑，渔农村银行网点建设与城市相比也相对

滞后，设立的营业网点相对更少，同时，渔农民对

王胜，洪哲君 : 农业供给侧改革背景下舟山市渔农村金融改革创新的探讨
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电子银行、网上支付等新型金融服务模式也不熟

悉，亟需将银行网点延伸下去。渔农村“一二三”

产业融合给予了解决金融业自身结构性矛盾，加

快渔农村金融制度改革创新，健全现代渔农村金

融体系提供了最充足的理由和时机。

三、金融在渔农业供给侧改革中的切入点

渔农村金融改革创新须立足于供给侧改革三

大任务，找足切入点，选好突破口，才能带动整体

性、高效性突破。

一是以改善渔农村生产生活基础设施为切入

点。加大对渔农村基础设施建设的信贷投入，支

持土地整理、渔农业生产设施和设备更换升级、特

色村镇环境改造等，从金融角度为渔农村产业发

展和环境改善夯实基础。

二是以提高渔农业供给效率为切入点。充分

发挥金融资金引领示范作用，将有限资金重点投

向高端渔农业、设施渔农业、绿色渔农业、循环渔

农业，特色渔农业，改进渔农业存量资源配置结构

和培育渔农业新的增长点，推动渔农业生产结构

化调整。

三是以推动三大产业融合发展为切入点。加

大金融服务力度，促进渔农业生产资料的生产和

销售、渔农产品收储和加工、渔农产品销售等环节

构成完整产业供应链，同时，扩展渔农业外部功

能，积极与教育、文化、旅游、健康等产业交叉，以

金融服务推进渔农村“一二三”产业高度融合发

展。

四是以促进渔农业创新创业、培育新型渔农

业经营主体为切入点。在渔农业现代化大背景下，

要顺应创新驱动发展战略新要求和渔农业科技发

展新需要，金融资金要重点关注渔农业新型经营

主体，如渔农业龙头企业、家庭渔农场、渔农民合

作社、渔农业创客等，促进资本、技术、智力和劳动

力的新组合，推进渔农业经营制度和经营方式的

创新，提高渔农业创业成功率，形成渔农业发展新

机制。

五是以建立健全“互联网 + 渔农业 + 信贷”

金融服务模式为切入点。在“互联网 +”大平台下，

金融资本应该大力支持渔农村电商发展，推进渔

农产品定制等新业态发展壮大，将渔农村电商打

造成为联结渔农户和市场的重要金融通道和金融

平台，补足金融服务在渔农村的短板，促进渔农村

普惠金融的创新发展 [4]。

四、推进渔农村金融改革创新工作建议

渔农业供给侧改革背景下的渔农村金融改革

创新，最核心的问题就是融资，要充分解决因渔农

村产业特质风险过大导致金融机构不敢贷、资金

需求主体融资抵押、担保（转贷）物不足而导致的

融资难，金融机构对渔农村产业信息不对称导致

精准放贷难等问题，[5] 基于舟山渔农村产业发展

现状和渔农业供给侧改革任务，需具体开展以下

四项重点工作。

1. 加强渔农业供给侧改革顶层设计，找准金

融服务着力点

成立由发改、财政、就业、农林、海洋、水利、旅

游、教育、银行、保险等部门和机构组成的全市渔

农业供给侧改革领导小组，充分发挥综合、协调、

督导职能，强化政府对渔农业供给侧改革的统一

领导。做好“十三五”渔农产业发展规划和渔农村

“一二三”产业发展融合规划，推动渔农业提质增

效、提升渔农业竞争力，促进渔农村产业融合。深

度发掘具有较大贡献力、影响力、带动力、辐射力

的渔农村产业项目，提高项目准入门槛，加大招商

引资引智力度，同时，深挖内生力，扶持本地新型

渔农业经营主体做强做大。在此过程中，金融机

构应结合自身业务优势和特点，主动下沉，深度介

入渔农村产业发展、人才培训、科技创新等方面各

环节，扩展自身发展空间。

2. 加强政银保企合作，创新渔农村投融资机

制

由政府与企业组建“三农”（或涉农）资产管

理与金融服务企业，然后与有关涉农金融和保险

机构通过签订合作协议建立合作方式。“三农”（或

涉农）资产管理与金融服务企业按照坚持“三农”

优先、政府引导、市场运作原则开展业务。主要服

务于本市内符合本区域产业政策导向、无违法违

纪、信用好的村级集体经济组织、渔农业龙头企

业、渔农业基地、渔农业种养殖大户、家庭农场、渔

农家乐、专业经济合作社、渔业公司和政府性涉农

机构等渔农业经营主体。具体开展融资担保，小

额贷款，转贷服务，资产管理服务（资产托管、资产

交易等），融资租赁，项目投资，融资、投资、上市、财

务、经营管理等咨询服务，相关的人才引进、培训

服务等业务。政府制定奖补政策，每年安排一定

王胜，洪哲君 : 农业供给侧改革背景下舟山市渔农村金融改革创新的探讨
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资金，以“以奖代补”形式对保险机构和“三农”（或

涉农）资产管理与金融服务企业进行风险补偿。

3. 加快渔农村金融产品和金融服务创新，服

务渔农村实体经济

深入推进农村承包土地经营权、渔农村集体

资产股权和渔农村宅基地使用权“三权”确权颁证

工作和产权交易平台建设，加快渔农村股权质押

金融产品和农房抵押金融产品完善工作；加快符

合渔农业风险规律及特征的金融产品创新；加快

渔农村基础设施类和社会事业发展类金融服务及

产品创新；加快契合城乡发展一体化特征的融资

型金融产品、理财型金融产品及投资型信贷产品、

消费型信贷产品的创新。针对生态渔农业、观光

渔农业、海岛渔农业开发新的有地区特色金融产

品；根据舟山实际进一步完善农业政策性保险和

扶贫政策性保险制度。充分利用互联网平台，加

强“渔农业 + 信贷”金融服务创新，爆发渔农村金

融新活力。

4. 加强渔农村信用体系建设，创建良好金融

环境

开发渔农村信用数据系统，建立渔农村信用

数据平台。加强渔农村经济主体的基础信息采集，

对渔农村经济实体、全体渔农户，含企业、个体工

商户、农村合作经济组织按照信用数据的规范格

式进行采集，将真实有效数据录入农村信用数据

库。各金融机构以此为基础开展信贷投放。建立

渔农村信用分级评级机制。制定信用评定办法，

明确新型经营主体信用评定条件、标准与程序，为

开展信用评定打好基础。依照评定办法，对经营

主体经济实力、信用水平、经营管理、盈利状况等

进行调查了解，确定信用等级。完善渔农村信用

评价制度。全面推进渔农村信用体系建设，将乡

镇、行政村全部纳入信用村建设任务。紧密结合

当地实际，建立完善农村新型经营主体信用评定

体系，提高农村信用数据的应用度，提高征信工作

的有效性。
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一、舟山群岛新区文化创意产业发展背景

《舟山市文化产业三年推进计划 (2014— 2016

年 )》指出，舟山市将完善制定文化产业发展规划，

谋划和招引文化产业重大项目，促进文化和旅游、

科技的融合发展，培育具有成长性的文化创意项

目、初创文创企业和文创人才，重点扶持一批特色

文化品牌。另外又建立了文化产业发展联席会议

制度，推进文化产业重大项目的招商和建设，确保

该计划顺利实施。

在总量规模方面，全市文化产业总量在增长，

所占比重在变大；在发展速度方面，全市海洋文化

产业增加值在稳步上升；在企业发展方面，全市已

经涌现了一大批有规模有前景的本地特色文化企

业，很大程度上带动了当地文化创意产业的发展；

在核心内容方面，全市海洋文化内容在总量上比

较小，但是一步步在朝集群化发展趋势前进，产业

的发展前景有提升。

文化资源具有多次开发形成多元化的商业属
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性，这决定了其有很大开发潜力。但是，如何把文

化资源产业化所涉及的经济、社会、文化和环境等

因素结合起来进行整合是一个难题。国内外的做

法是，把当地的特色产业转化为生产性创意产业

和生活性创意产业。作为中国最大的群岛，舟山

可以在海洋文化的传承和创新方面做点突破，同

时有创意产业的介入，可以提升海洋产业的价值

链级别，又可以形成新兴海洋产业，有助于增加当

地文化软实力等。

二、舟山群岛新区文化创意产业在发展中存

在的问题

随着社会的进步和人们生活水平的提高，以

及中国产业转型升级不断深入，文化创意产业发

展势头迅猛，同时，提升文化创意产业可以提高中

国的软实力，对于国民经济发展起到很好的作用。

舟山群岛新区作为全国第 4 个国家级新区，也是

以海洋经济为主题的国家级新区，在国务院通过

新区规划的背景下，大力发展当地文化创意产业，

有利于建设海洋文化名城和海上花园城市，有利

于发展区域经济和提升综合竞争力。舟山群岛新

区文化创意产业在发展过程中也会遇到一些问

题，总结如下：

问题一是作为文创产业发展中的文化创意园

区建设同质化明显，特色不够明显。园区在规划

定位上不够准确，建设创新不足，与当地经济、社

会、文化等有差异化的元素关联度不高。园区经

营主体在企业运营上并不能基于自身的状况，只

是简单拷贝其他园区的建设思路，使园区建设雷

同化。因为园区建设发展定位不准，在引进企业

方面少了客观评估和进驻标准，使企业不能充分

整合利用相关资源，甚至存在企业间竞争多于合

作，给园区协调发展带来阻力。

问题二是文化创意人才缺乏。最近几年，文

化创意产业受到了社会的广泛关注，因企业发展

快速，需要大批专业创意人才来支持整个产业，可

是当地的文创人才的培养和引进方面还很薄弱，

高端文创人才更是难找。文化创意产业的人才规

模，高端人才比重和人才分布等方面的指标都不

理想，严重影响了创意产业发展。还有，高端复合

型创意人才和高级经营人才的奇缺，更加使得产

品和服务开发，品牌营销和产业链整合等方面的

创新不足。

问题三是文化创意产业发展缺乏高效率的公

共服务平台。现有服务平台还不能满足企业沟通，

产品策划和品牌推广等需求，未能有效利用互联

网、大数据、云计算和自媒体等信息技术和方式来

更好的统一推广和个性化推介。产业链的整合不

够理想，大多数产业还处在中低端市场，由于文化

创意产业复合型经营人才缺乏，对市场各方资源

整合能力有限，未能发挥园区潜在优势。打造真

正的文化创意产业完整产业链需要公平服务平台

的整体规划和协调。

问题四是对本土文化挖掘不足。当地千余年

的海洋文化历史悠久，以“国际沙雕节”和“观音

文化节”等旅游文化已经有了较大规模的发展，而

文化创意产业在发展的过程中与当地本土文化的

结合还不够。另外，文创产业在建设中与当地居

民的生活实际联系不够紧密，听起来“高、大、上”

的项目在实际运营过程中表现出人气不足和群众

参与率低等现象。

问题五是应用互联网等信息技术以及新型经

营模式的能力低。随着信息技术的发展，“互联网 +”

等新方式跟传统行业需要有更深的融合，而有的文

化创意企业未能有效的运用这些方式，使企业竞争

力很难有大的提高。另外，国内外的新型经营模式

不断推陈出新，只有求变才能适应这个快速变化的

市场，而有的文创企业在发展的过程中，经营模式

的革新存在一定滞后性，把握市场的时机有难度，

以及创新意识不足都会阻碍产业的发展。

三、舟山群岛新区文化创意产业发展对策

1. 差异化定位，追求特色

作为文创产业重要组成部分的文创园区对园

区定位认识不到位，往往是取个名字就开始招商

和运营，任何形式的企业只要愿意加入，就批准其

入驻，结果是园区没有特色和品牌。影响园区定

位有很多因素，主要有以下几个：当地的环境特

质、相关经济业态、文化创意人才状况、资源丰富

程度、管理者的管理水平等。一个文化创意园区

就是一个创意企业和创意人才的聚集区，因此当

地相关企业的竞争力和人才的质量决定了园区发

展好坏的重要因素。追求特色就是要在现代化的

高楼大厦中保留一些传统特色，园区所在区域和

当地城市在文化层面上需要有高度的认同感、创

新性和团结力。另外，文化创意园区的聚集区需
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40 2016年 第3期

要一定的空间，而其空间的昨天、今天和明天将是

讲述园区历史沉淀等的重要内容，也是园区文化

创意产品和服务的创作元素，如：鲁家峙文化创意

园区由原有的修造船厂、制冰厂、油库、渔业生产

设施等改建而成，又处在世界三大渔港之一沈家

门渔港的南侧，其渔港故事可以作为园区品牌形

成和传播的策略。

2. 挖掘本土文化，联系生活实际

本土文化是各种文化经过时间考验和历史沉

淀的结晶，而且是重新阐释的文化，是本土独创的

和传统文化进行整合发展的一种文化形式。为此，

基于当地文化资源特色的文化创意产业才有生命

力，可以持续的健康发展。同时，文化创意产业的

发展必须依靠相关人才、资金、市场等资源。根据

资源的不同，其发展模式也需要调整。一个文化

创意产业就是一种生活方式。文创产业涉及很多

方面要做，如产业转型、开发、经营等，但说到底还

是要回归生活，回归人类本身，因为文创的本质就

是让我们的生活更加美好。比如鲁家峙文化创意

园区在发展过程中注重本土文化的挖掘和提炼，

以渔港文化为基础，以社区营造的形式，融入与当

地居民为邻的生活圈等方式来开发相应的产品和

服务。文化创意项目的开发不仅仅是针对外来游

客，还应关注本地人群的需求，使项目开发取得最

大的社会价值和经济价值。

3. 紧跟互联网化市场导向，活动带动客流

有 人 说：2009 年 被 称 为“文 化 产 业 元 年”。

2013 年被称为“大数据元年”，2015 年被称为“众

筹元年”。中国经济发展正在经历着巨大变迁，特

别是互联网的普及，各种应用层出不穷，给全世界

各行各业都带来了不少的冲击。传统的线下模式

已经不能适应当今社会经济发展的需要，基于互

联网平台来开展产品和服务营销已经是文创产业

发展趋势。“活动”是影响文化创意园区成功的

关键因素，因为园区要想获得成功，首先要集聚人

气，吸引人才，而活动是最有效的方法之一。国内

外经验表明：做的越好的文化创意园区，举办的活

动也是越多的，在一定程度上验证了结论。当然，

活动的质量也非常重要，可以引入“互联网 +”的

概念，文化创意园区可以通过线上线下联动的方

式来组织各类有影响力的活动，可以兼顾本地居

民和外地游客来开发一些有针对性的个性化活

动，也能吸引一部分游客能在当地停留更多的时

间，促进当地旅游业发展。在活动中，能把公共文

化服务与文化创意产业有效融合，会是一个不错

的选择，既可以提升文化创意园区的人气，促进园

区的发展，又可以使政府有了公共服务的渠道。

4. 整合当地资源，打造完整产业链

随着经济发展进入新常态，大众文化消费需

求越来越大，文创产业对促进经济结构调整、转变

发展方式等的作用越来越明显。在这种趋势下，

以及文创产业园区自身发展需要，探索发展新途

径尤为重要。除了争取更多的政策和金融支持外，

有的文化创意园区可以这样来做，首先，围绕当地

的支柱产业，园区应该积极鼓励创意企业转变思

路，使传统行业跟文化创业产业结合，如通过互联

网开展新业务，发展创意渔农产品，使渔农产品通

过园区的创意设计提高附加价值。其次，可以通

过挖掘渔业遗产保护、非遗传承、艺术展览等当地

文化底蕴与文化创意相结合，营造创意创新的当

地文化氛围，带动文化创意产业发展。再次，依托

当地或周边大中专院校，并与在地资源的市场化

结合，开放园区成为大众文化消费的集聚地，是文

化创意产业发展的新路径。另外，通过文化创意

园区的建设来实现文化创意产业由单个个体转向

平台联盟，从产品设计到产品生产再到产品营销，

为客户提供个性化和多样化的真实体验，进而使

盈利模式从单一性转为多元化。文艺家与企业的

合作从粗浅的、低层次和低质量的向深入的、高层

次和高质量的转变，两者合作的越紧密，越能使产

业与文化艺术等有机融合，所开发的产品或者服

务更有竞争力，打造真正意义上的文化创意产业

完整产业链。

5. 培育文化创意人才高地，重视人才培养与

引进

文化创意产业要想发展离不开创意人才，培

养和引进创意人才很重要。相关部门应该出台相

关激励政策，整合相关创意类资源，特别是教育单

位应该开设文化创意类课程或专业来培养创意人

才。强化文化创意园区与大中专院校的交流合

作，使产学研深度融合。实施创意人才国际化战

略，推荐本地人才到国外学习园区发展先进经验，

并与国外文化创意人才教育机构进行多方位的交

流与合作，也可以把国外优秀创意人才引进国内。
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另外，可以请国内外有影响力的创意公司和组织

机构入驻本地园区，通过知名公司的进驻来进一

步吸引人才，起到集聚人才的作用。也可以以重

大文化创意项目为载体，通过多方合作来开展工

作，建立实体平台或者虚拟组织等形式，以经营项

目来吸引人才和留住人才。当然，创意人才的选

择也需要一定的标准，需满足当地文创产业发展

规划。
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一、人性的洞察与自我超越对人的意义

人性是人之所以成为活脱脱人的本质属性，

是做人的基本伦理、常识与生命体验。对人性的认

识影响人对自我的认识。客观全面认识人性进而

客观全面认识自己往往是个人取得成就的最重要

基点。黎鸣教授认为人性的永恒与一成不变体现

在人类的原欲（食欲、知欲、性欲）和原恶（任性、懒

惰、嫉妒），以及人类社会生活中的人类元精神（信

仰精神、求知精神、爱的精神）。人性使人类和每

个人都构成一个具有无限可能性的巨大矛盾统一

体。作为具有自然属性的人，具有生物性特点，具

有延续生命与生存的自私本性，即原欲和原恶的

本能属性。个人对自私与原欲、原恶的把握与抑

制的自觉程度，反映个人获得成功的可能性。作

为社会性属性的人，具有社会性的人与人之间关

联性，具有普遍人类情感与对真善美的文明追求。

人们对原欲适度追求，对原恶自觉制约，逐步使人

类脱离自然生物属性，步入文明的社会属性。人

试探太极拳与人性洞察与自我超越

马旭君
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除了具有自然属性、社会属性，还具有精神属性，

即人类向善的意志。人的精神属性使人类具有觉

知、认识的思维，积极主动地约束原欲与原恶，积

极推进人类对真善美的追求，完成自我提升。人

性背后，承载着个人价值观、信念与追求。通过洞

察人性进行自我觉知，通过思考、决策与行动力，

承担自己对自己全部的责任，容易激发人对社会

的理解与关爱，促使人追求更高质量的生命意义。

洞察人性需要依靠意识帮助来完成。意识是

“觉知”人格、情绪、情感、理性与潜能等自我状态

的能力与工具，其背后主人是“自我”。通过意识，

人觉察到“自我”存在，从而形成自我意识，意识让

人有自我存在感与价值感。人所觉察到的“自我”

就是人性，它是存在价值的来源。失去“自我”，失

去人性，人与机器无异。因此，认识自己，最深刻

的莫过于认识自己人性。自知者莫过于知己人性，

自胜者莫过于克服自己人性弱点，抑制自己人性

中潜在恶念。人对人性的洞察与超越，即是对自我

的认识提高与觉醒。对人性洞察细致与粗糙，影

响人生活目标制定与人生价值追求。人性善恶的

自我超越，决定人生高度，也丰富人生命体验。人

性越趋于圆满，人生命价值感越强，其生命体验越

丰富，其生命能量越大。反之亦是。在人类发展

过程中，提升生命质量，就需要最大程度洞察人性

善与恶，明白人是生命的主人而非做事工具，从而

使人最大程度管理欲望，激发人潜能与优势，并向

真善美的文明方向自我培养与自我超越，摆脱外

在禁锢与束缚，实现身心灵上的真正解放与自由，

成就自己幸福人生，获得完整人格与生命意义，实

现人真正价值。人生是不断认识人性与提升心智

的过程，是人性从自知、自信、自强到自胜的反复

螺旋式轮回上升的过程。

二、太极拳是人性洞察与超越的一个门径

认识人性门径很多，太极拳研究与习练只是

人性洞察与超越的其中一个。太极拳通过中正安

舒、起落展转的舒缓动作和开合鼓荡的内气配合，

使全身肌肉有规律、有节奏收缩舒张，内脏得到自

我按摩，同时导引气机升降出入，促进机体健脾丰

肌、强心健脑，宜气养肺、调肝养血、固精强肾，起

到阴阳平和、修身养性怡情的作用。太极拳作为

身心并修的运动项目，长期习练揣摩领悟太极拳

意念内涵，体证太极拳理与生命运动规律，使人不

断加深对自身生命原动力的认识，并由“技而进

道”参透生命本质与洞悉人性真谛。太极拳《四

性归原歌》有言：“世人不知己之性，何能得知人之

性？物性亦如人之性，至如天地亦此性。我赖天

地以存身，天地赖我以致局。若能先求知我性，天

地受我偏独灵。”可见，太极拳是人性洞察的门径，

同时反映出人性洞察能力与太极拳水平之间的关

联。太极拳《授密歌》：“无形无象，全身透空。应

物自然，西山悬磬。虎吼猿鸣，泉清河静。翻江播

海，尽性立命”，显示通过太极拳反映对人性的深

刻领悟与精微洞察，展现太极拳对生命潜力觉知

的重要意义。

1. 太极拳独特的整体觉知思维方式有助于人

性的洞察与超越

 中国传统文化注重综合的整体觉知思维方

式，在“天人合一”思想指导下，把人看成一个整

体，把人与自然看成一个整体，追求人与自然的整

体和谐与辩证统一。整体觉知思维方式关注个体

内在的生命体验与心灵感应，关注至深的生命本

能、崇高理想、人格精神与生命境界，通过为生命

寻找到一个高尚、宁静和自由的精神家园来认识

生命，认识社会，认识自然，认识宇宙之理。

根植于中国传统文化思想精髓的太极拳运

动，秉承综合思维方式的主要特点，利用太极拳独

特的肢体语言，形成太极拳独特的综合思维，并产

生太极拳独特的实用价值与终极价值。“技击”能

力是太极拳的实用价值而非终极目的。通过“身

心健康”获得的“精神自由”才是太极拳习练者的

终极价值与意义，即“太极拳拳道”与“生命之道”

的结合是太极拳对生命体悟的最大贡献。我国著

名武侠作家金庸曾说：“练太极拳，练的主要不是

拳脚功夫，而是练习头脑中、心灵中的功夫。最高

境界的太极拳，不求发展头脑中的智，而是修养一

种冲淡平和的人生境界，不是‘以柔克刚’，而是根

本不求‘克’。脑中若时时存着一个‘克制对手’

的念头，恐怕就练不到太极拳的上乘境界，甚至

于，存着一个‘练到上乘境界’的念头去练拳，也是

不能达到练拳的上乘境界”。由此可见，太极拳洞

察修炼人性中的弱点并积极转化。

太极拳注重“用意不用力”、“内外兼修”，强调

意念松、柔、静、刚柔相济、节节贯穿、“一动无有不

动”、“四两拨千斤”、“无我”等诸多独特思维方式，

马旭君 : 试探太极拳与人性洞察与自我超越
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要求习练者学习放下外在追求，时刻明察觉知自

己内在整体变化，秉承原地守中放松的和谐平衡

原则，坚持“舍己从人”念头，不畏不惧，不丢不顶，

不偏不倚，时时轻灵觉知，时时保持中正和谐，化

不利为有利，实现无招胜有招、随机应变的自由境

界。太极拳意境“从有到无，从无到空，从空返有”

的递进体悟，就是对自己人性返璞归真的洞察、觉

知与超越的过程。

太极拳修炼用“为道日损”的人生减法去掉我

们身上过分的原欲，制约不断扩张的原恶并不断

提纯，努力把身体练成一个高度协调统一、高度灵

活自在的整体，激发积极旺盛的生命本能动力，追

求“上善若水，水善利万物而不争，处众人之所恶，

故几于道”的完美人生境界。

在“无意之中有真意”、“在意不在力”等诸多

拳理指导实践下，人们开始具有太极拳直觉思维

能力，表现出对未来技击动作的直觉判断与觉察。

这种觉察与判断能力高低，取决于对人性洞察的

细微程度。人对自己人性认知越透彻，越能转化

自身缺陷，并越能发现他人弱点并及时合理选择

技击策略与进攻招式，达到“四两拨千斤”的制敌

与节能效果。

2. 太极拳独特的圆形运动方式加深对人性的

洞察与超越

人性追求圆满、圆润，体现大道周而复始的螺

旋式的运动规律与状态。太极拳是一种主张呼吸

吐纳的内壮内炼的以守为攻圆弧形运动，其运动

方式遵循“随曲就伸”、 “不丢不顶”的和谐理念

与技术手段，体现无有凹凸的意识圆润。太极拳

所培育的内劲，是一种区别于力的劲力，它无有支

点，传导节节贯穿、源源不断，呈现圆形向内外扩

散的巨大张力。习练者遵循太极拳身形与意念要

求，时时保持中正安舒与放松轻灵的状态，通过合

理科学的方法反复练习，提高对内劲的培育。《太

极拳论》言：“由着熟而渐悟懂劲，由懂劲而阶及神

明，然非用功日久，不能豁然贯通焉。”拳理认为阴

阳相济方为懂劲。要明阴阳懂相济，必须对自身

内劲认识透彻，达到自知者明的状态。对太极拳

内劲懂阴阳、明相济的过程就是对人性的洞察与

超越的体现过程。太极拳技击主张以守为攻，不

主动进攻，也不以打败他人为耀，坚持化敌为友的

和谐之心，提升自我人格境界，拓展生命意境。太

极拳独特的运动方式用丰富的肢体语言深刻演示

习练者的思想与见解，洞察与超越人性的善与恶，

启迪人生。

在太极拳发展壮大过程中，各拳派之间因拳

家体悟不同，所展现的各门派太极拳特点亦是不

同。各太极拳家虽风格各异，拳品丰富多姿，有些

偏重功法，有些偏重打法，但太极拳理都是一致

的，都是通过拳的技术修炼达到生命的高境界，体

悟道的智慧。但凡令人尊敬的太极拳先辈，多无

门户之见，为人真诚，秉承知行合一的苦练态度，

追求技术与艺术上的高深境界。也有部分拳家过

于存在门户之见，傲慢自大，不愿平等与人交流探

讨拳理奥义，亦是体现人性上的局限。

3. 太极拳的实践验证体现对人性的洞察与超越

在太极拳习练者中，大致有三大群体：传统太

极拳习练者、健身太极拳习练者、竞技太极拳习练

者。传统太极拳习练者，多秉承太极拳先贤们的

足迹，将武德与技击合二为一。在技击招法中含

有绵里藏针的技巧，顺势而为的智慧，舍己从人的

定力，拥有无所畏惧的胆略，无坚不摧的信心与超

越生死的勇气。心力强大的表现，凸显太极拳师

们“泰山崩于前而不惊”的巨大处事能量。对于

传统太极拳习练者而言，放松是练好太极拳的第

一基本功。无论求“静”、求“柔”还是求“松”，目

的只有一个，就是适应与体验各种状态下的“松”，

适应与体验各种状态下的“紧”，最后达到“松紧自

如”、“无我”的状态。因此求“静”、求“柔”、求“松”

都是“松紧自如”、“无我”的手段与途径。太极拳

名家李雅轩主张“大松大柔”，正是深刻领会太极

拳的奥妙。只有身形“松”、气血“松”、意念“松”、

心神“松”，才能真正做到“知己知彼”，达到无我、

神灵、自由的生命状态。因此，传统太极拳习练者

多是艺不压身，博采众长，把技艺与武德、武术精

神相融合，追求虚灵空静、随性无我自在的技术高

地与生命高境界。传统太极拳习练者在自己短暂

的人生旅程中最大程度开发研究太极拳，用踏踏

实实、孜孜以求的言行承担责任，引领后人发现、

实践、验证与传承太极拳的精髓，造福社会，造福

人类。传统太极拳习练者，尤其太极拳宗师们凝

练人性的真善美，不断洞察并超越自身的品质、性

格、价值观、思维方式与精神等，为人类文明的发

展做出卓越贡献。

马旭君 : 试探太极拳与人性洞察与自我超越



452016年 第3期

健身太极拳习练者，多以身心健康、娱乐为主

要锻炼目的，他们在太极拳“松”、“静”、“柔”思想

引领下，自娱自乐，获得身心轻灵的健康与娱乐效

果。这些习练者也是公园里的主要太极拳老师，

他们在自己钻研太极拳的同时善传人间，惠普大

众。他们通过寓教于乐、教学相长的方式实现自

己的人生目标，弘扬自己生命的价值与意义，同时

也弘扬他人与社会的价值与意义，显现人性的洞

察与超越。

竞技太极拳习练者，多以比赛获取成绩为主

要目的，他们在“难”、“美”、“新”思想引领下，自我

超越、精益求精，获得奖牌与荣誉上的价值。这些

习练者以比赛的方式锻炼自己心智，实现自己人

生目标，弘扬生命的价值与意义，同时比赛的功利

特点也在他们身心上烙下深刻印记，成为自我人

性洞察与超越的一个平台或阻碍。

三、太极拳是人性洞察与超越的门径原因探析

1. 中国传统哲学思想对太极拳的全面营养，

把握人性整体方向

 无论从太极拳的命名，还是太极拳的思想、

价值、原则、要求、方法、技术风格等诸多方面，都

深刻反映中国传统哲学思想对太极拳的整体性营

养。《周易 . 系辞上》言：“易有太极，是生两仪，两

仪生四象，四象生八卦。”中国古人认为太极是宇

宙的本源。太极拳以“太极”命名从一个角度说明

通过太极拳演练可以达到以拳进道、以拳演道、以

拳弘道、拳道合一的境界。《周易·系辞上》言：“一

阴一阳之谓道”，太极拳运用阴阳辩证法则、虚实

变换方法，用一种特殊的肢体语言演绎宇宙之大

道，生命之大道，验证体悟儒家中正和谐、止于至

善的诚意养性德行修炼，验证体悟道家自然清静、

无为而治、天人合一的修身炼性思想，验证佛家

慈悲平等、自性虚空、无私无欲、明心见性的身心

和谐修行。太极拳的发展，也蕴含中医“气”、“经

络”等理论与思想，兵家“进退”、“虚实”等辩证思

想与策略计谋以及其他文化学派的影响。在各种

传统经典哲学思想综合影响下，太极拳拳理丰富

缜密，自成完整体系，保障太极拳拥有旺盛的生命

力。中国传统哲学“天人合一”的思想，反映在太

极拳上就是“一动无有不动”、“节节贯穿”、“丹田

为核心”等整体性运动规律。中国传统哲学思想

对人性睿智的发现与洞察力，使太极拳同样具备

对人性的洞察与超越，体悟生命中和为要，动静相

生，盈虚有象，激情四溢，自在与从容的涵养，感受

提升生命境界的活力。

2. 太极拳理的引领与指导，清晰对人性的认知

人性在内在意识与外在环境左右下，很容易

发生善恶之间的转化。如何使人激发善念，行善

行善事，求真务实，求美去丑，向往真善美生生不

息的纯净空间，是整个人类心之所向的愿景。在

对人性的认知过程中，太极拳拳理的引领与指导

作用，使得习练者在持久锻炼中追求万法归一、身

心合一的和谐与喜悦状态，帮助生命恢复觉醒的

身体意识，帮助生命觉知生命的本体与真相，提高

生命的存在意义。

太极拳拳理是太极拳先贤们在对自己和太极

拳充分认识、理解与体悟基础上，在传统哲学思想

影响下根据肢体运动规律与生命本性特质所创造

出来的一种全新武术理论。王宗岳《太极拳论》全

面阐述了太极拳的思想与灵魂，对太极拳的理论、

方法、养生与技击等各个方面作了完整论述。武

禹襄《十三势行功心解》首句提出“以心行气，务

令沉着，乃能收敛入骨。以气运身，务令顺遂，乃

能便利从心。”强调了太极拳习练中“心”的主导

作用。

心的问题，是人类历史上苦苦追求并希望能

解决的问题，儒释道诸贤圣为了解决这个问题，耗

尽毕生精力和心血。孔子说：“古之学者为己，今之

学者为人。”为己不是凡事只考虑自己，而是如何

净化自己的内心；孟子说：“学问之道无他，求其放

心而已矣。”做学问是把放在外面的心求回来。他

们都把学问放在自心上。佛家亦是心法，大小乘

经典都是在究明我们的心地。

太极拳理要求我们在心性上多下功夫，不断

地完善自己心性，慢慢收拢外放的意识，学会内观

自己念头，做到知行合一，不断实践修炼，完善自

我，成就自己。太极拳诸多真言或心法，都是太极

拳修习与证道的经验总结，不仅有表现于外的刚

劲、有存化于内的内劲，还表现不偏不倚、不丢不

顶，合乎中道的“圆”，以及识于变、化神明的达道

境界。太极拳习练就是一个实践的过程，一个修

证的过程，实现了从理上的明白到肢体上的真正

明白。太极拳理从思想与拳魂上引领习练者重视

自我心性觉知、修炼与超越，不断清晰与深化人们

马旭君 : 试探太极拳与人性洞察与自我超越
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的心性认知。

3. 太极拳坚持真善美的方向促进人性的洞察

与超越

坚持真善美，是人性发展的原点，也是人性自

我洞察与超越的阶梯。在长期太极拳修炼中，不

管是太极拳理与心法，还是太极拳技击方法、太极

拳锻炼价值，太极拳始终传承着文明精髓，朝着真

善美的方向前行。太极拳理与心法，始终在儒释

道三大主流文化熏陶下坚持以遵循宇宙之大道、

发挥生命之潜力为原则，为习练者点亮领航路标。

太极拳的技击，完全符合人的生命运动规律，启发

内心与肢体的最大动力，以“知己守中”、“舍己从

人”、“无招胜有招”、“四两拨千斤”等诸多思想指

导技击实践，实现不同的技击境界。随着现代社

会进步，太极拳技击价值逐渐弱化，但太极拳的健

身、养生与娱乐价值日益迫切。虽然当代太极拳

流派不断丰富，内容不断改编创新，但太极拳始终

朝着真善美的方向在社会大众中传播与传承，始

终为促进社会的健康幸福、和谐稳定发挥它独特

的作用。

4. 培养直觉，直指人心

经过长期行拳习练，太极拳习练者在不断感

知心意与身体松柔状态与内劲增强的过程中，想

象力不断扩展，慢慢获得一种直觉思维。这种直

觉思维使习练者具备太极拳直觉整体超越、太极

拳直觉判断与太极拳直觉预测三大能力，增强对

太极拳的理解领悟能力、动作反应变化能力以及

身心感受优化能力，这些直觉思维像灵感一样都

直指人心，将大大提高习练者的习练效果与人生

感悟水平，对人性的认识、洞察与超越产生积极影

响。

四、加强太极拳习练对人性不良习气的砥砺

人性原欲与原恶的自私本能，是人类与生俱

来的特性。对这些人性的不良习气的砥砺需要人

对心的深刻认识。王阳明曾说“破山中贼易，破心

中贼难”，可见消减人性中的不良习气需要人强大

的胆识、智慧与勇气。“为学日益，为道日损”的太

极拳修炼，使习练者通过静心戒躁，保持内心的宁

静来砥砺内心的忙乱浮躁与焦虑。同时经过长期

的太极拳省思使习练者保持中正中庸的正气，追

求顺其自然的心态，做一个心胸宽广、简单自然、

真心诚意的人。

五、结束语

天底下没有任何一件事是十全十美的，太极

拳也不例外。在练习太极拳中若不注意加强自我

人性原欲的自觉约束与原恶的自己抑制，太极拳

习练也会伤害习练者本身的人性状态。因此，要

让太极拳真正造福人类，激发人的潜能与优势，并

向真善美等文明方向自我培养、自我超越与自我

实现，实现身心灵的真正解放与自由，成就自己幸

福的人生，获得完整的人格与生命意义，实现人的

真正价值，那应该合理处理好每个锻炼者人性的

原欲与原恶问题，同时处理好太极拳本身的社会

问题，如科学锻炼的问题，预防身体受伤；如正确

对待竞技比赛的问题，预防运动员长期追求功利

与太极拳初创本心追求自然之道相违；如正确对

待流派之间的问题，解决太极拳各自为政的统一

问题；如传播与传承问题，解决太极拳发展推广与

普及困境，解决太极拳大师鱼龙混珠的问题；正确

对待太极拳商业与文化的问题，解决太极拳的纯

洁与发展问题。
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一、周山生平

周山（1917-1946），原名周中奎，乳名安澍，出

生在浙江舟山普陀区芦花乡。一九三六年二月参

加由中共地下党担任领导骨干的上海职业界救国

会，并成为积极分子。一九三七年“八·一三”上

海抗战爆发，周山担任了煤业救护队的一个排长。

一九三八年春，周山正式加入新四军。同年五月，

周山加入了他所仰慕已久的中国共产党，历任新

四军挺进纵队军法处负责人，中共苏中二、三地委

组织部长，苏中区党委委员、社会部长，华中军区

政治部保卫部长，中共华中工委社会部副部长兼

公安处长等职。一九四〇年作为新四军代表之一，

赴泰州与李明扬、李长江部举行谈判，为执行党的

抗日民族统一战线政策，争取中间势力，做出了重

要贡献。一九四六年十一月二十四日在江苏省高

邮县反击国民党军队进犯的战斗中不幸牺牲。建

国后，高邮县人民把烈士忠骨迁葬于城内烈士陵

园，并建立“周山乡”（现为周山镇）。

二、周山与《微明》杂志

一九三三年周山初中毕业后，在上海当练习

生期间与乐时鸣、忻元锡（解放后曾任上海市副市

长）、胡世奎、陈啸奋等几个初入社会又热爱文艺，

关心时局的舟山籍学子一起，萌生了自己出钱办

一份杂志的念头，经过商议后，决定杂志的名字叫
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做《微明》。

《微明》的主编由乐时鸣担任，1935 年 1 月第

一次出版，1935 年 8 月由于缺少经费停刊。7 个

月的时间里，周山以中奎（魁）署名，在《微明》上

发表过《雪夜》、《归宿》、《牧童》、《盐潮》4 个短篇

小说。当时的周山很崇拜巴金，一边看着巴金的

《雷》《电》《雾》，一边学着巴金的笔法开始写作。

对一个刚刚 18 岁的青年人来说，周山的文笔和情

怀虽还略显幼稚，但是依然反映出了他对社会现

实的不满，以及对家乡渔民、盐民的同情。

显然，我们也不应忽视二十年代末与三十年

代初那个虽然黑暗浓重但却已渐露晨曦的时代所

给予作者的强烈感染。作者特别致力于刻画社会

下层劳动人民的形象，洋溢着浓郁的乡土气息和

地方色彩，烙印着鲜明的时代特征。

三、《雪夜》、《归宿》、《牧童》之解读

作品《雪夜》刻画了一个在战争中失去亲人、

无家可归，在纸醉金迷的大上海苟延残喘的流浪

者形象。他本对“明媚底故乡”怀有深厚的情感，

尽管生活贫困，但与至爱的亲人在一起还能“捱着

住下去”。但由于战争（军阀混战）使他“失去了他

亲爱的父亲、母亲、弟弟和他第家，而且在他底大

腿上深深地留下一条沉痛的伤痕”。至此，他变成

了一无所有、无家可归的流浪者。小说的标题“雪

夜”具有象征意味，暗示着当时的中国令人感到阴

沉而寒冷彻骨；小说的首尾以对冬天的雪夜和老

乞丐的形象细致入微的刻画作了精心地呼应。“风

是那么地不肯饶人，它时而揭起了这一件撕得一

条条的破棉袄，很尖锐地钻进这衰老的骨架里。”

这一笔细腻传神！那冷酷无情的“风”岂不是对黑

暗冰冷的现实的赤裸裸的揭示吗？尤其是小说的

结尾“风呼呼的狂吼，雪花一片片的舞着，天阴沉

着，是冬天的夜，是静寂的暗夜。”和“‘桃花江是美

人窝，桃花千万朵，比不上美人多……’清亮地在

风中吹来。”两处环境描写构成了鲜明的对照，这

正是对“朱门酒肉臭，路有冻死骨”的社会现实的

有力鞭笞！

小说《归宿》标题中便暗含着对人物命运的悲

凉的预兆，这也昭示着似乎是宿命的人物必然的

悲剧结局。小说充满浓郁的浙东渔村的风情，不

仅显示了作者对家乡渔村生活的熟悉程度，更表

现了作者对社会深刻的观察能力和对底层劳动人

民的关注和深情。

小说的主人公阿满是航海经验非常丰富的捕

鱼老手，尽管已经五十多年纪，但“为了儿子，为了

归宿，不得不再去冒一次险。但近来老大被海盗

搠翻的可真不少，不觉又心寒起来，可是，事实上

又使他不能不应允。”这一叙述显而易见是对人物

悲惨归宿的伏笔。他答应了四阿叔的请求再做一

次渔老大。四阿叔借了宝泰庄的高利钱租船，满

心指望着捕鱼能多赚几个钱。然而第一次出海收

获并不理想，卖得的钱连船租都不够。为了义气，

阿满只能再次出海，这一次的运气出人意料的好，

第一天收网就捉了一个满网，“没有几天，鱼舱里

就堆满了大的米鱼带鱼。”然而好运就此戛然终

止，渔船在归途中碰到了穷凶极恶的海盗，竭力想

逃出海盗之手的阿满被一把发光的尖刀从胸前刺

透并被退下海里。“风呜呜地吼着，浪澎湃地跳着，

淹没了年老的渔夫。”大海成了他的归宿，而他心

目中的归宿只是一方寿域也成了奢望。

与《雪夜》相比，《归宿》有了长足进步，具备

了短篇小说的雏形，人物处理和情节安排都比较

集中，因而短篇给我们留下了那一黑暗时代的一

个强烈、鲜明的侧影。但是小说缺乏对现实生活

和人物性格细致而具体的描述，主要靠人物对话

刻画人物性格、展开情节的写法略显简单粗糙。

《牧童》中作者将视角投向了中国农村中的儿

童，而这一牧童形象正是代表了旧中国无数遭人

欺压受人歧视的农村儿童。小说从第一人称“我”

的角度展开叙述，开头那两段优美的环境描写向

读者展示了一派“可爱的春夜！神秘的乡村之

夜！”的旖旎风光。读者与“我”一起沉醉在春天

的月色里。然而正是在这样“一个美丽的温和的

春天之夜”，却极不和谐地“蓦然地一阵低低的哭

声随风传来”。这是非常典型的中国古代文学中

“以乐景衬哀情”的表现手法。

在作者的笔下我们看到了王老板等地主阶级

的豺狼面目，一幅鲜血淋漓的阶级压迫的图景。而

地主阶级又和反动政府勾结在一起狼狈为奸。“他

知道公安局的什么长是和王老板很要好的，有人

得罪了王老板，那官司包你打成了。”“大量”的王

老板因别人的说和，终于允许把缺少的租谷拖到

年底还清，不过要另外加谷三百斤。这样深重的

剥削让我们可以想象有多少农人被逼挣扎在死亡
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线上！而那个王老板的儿子状告牧童不留心让牛

踏了主人家的豆地，而让牧童遭受毒打，又不允许

吃饭，更让我们看到了只要剥削阶级存在，受剥削

者将世世代代过着当牛做马的生活。在这样深重

的压迫之下又上演了多少家破人亡的惨剧！父亲

即便再不忍心离开自己挚爱的妻儿，也只能选择

一死了之，本该享受幸福童年的孩子只能被迫离

开父母的慈怀过早品尝人世的悲哀。在作者笔下

我们也看到了中国农人美好的品德，他们以勤劳

忠厚和做规矩人作为自己的信念，把希望寄托在

牛马般持久的劳动上。为了少许希望，一线光明，

中国农人可以忍受猪狗不如的生活。然而忍耐找

不到出路，最终是死路一条。在小小年纪的牧童

身上我们看到了希望的影子，“‘……主人还说我

是贱骨头呢！天！难道我不是父母养的吗？’他

不禁狂呼起来，月光照在他的脸上，只见一张黎黑

的脸显出了一条条的粗筋，两只大的眼睛闪闪的

发出光来。”“‘啊！天是多么的残酷呀！幸福！我

的幸福呢？’……那孩子不哭了，像是很兴奋，把

拳头握得紧紧的，向河心平面的一挥”。我们从这

些描述中可以看到新一代农人不会像他们的父辈

一样一味地忍辱负重、逆来顺受，在他们的身上已

经燃烧起了反抗的火苗，播下了追求理想的种子。

作者在结尾发出了悲愤的呐喊“啊！孩子！孩子！

谁叫你生在中国农村的贫农家呀！啊！儿童年中

的农村儿童，有谁来注意你呀！”作者以悲悯的情

怀对广大生活在中国农村的孩子寄予了深切的同

情，给人以振聋发聩之感！小说主要通过“我”与

牧童的对话来推动情节展开，在对话中穿插“我”

对牧童叙述的反应和用于烘托的景物描写，使行

文灵活变化有情致。但牧童大段大段的叙述显得

过于冗长，又因一些口语化的叙述太过书面，显得

有些牵强不自然。

《雪夜》、《归宿》、《牧童》三个暴露性的短篇，

表现了作者对于黑暗现实的强烈憎恨和彻底否定

的精神，在无情打击和揭示的后面，表露了作者对

社会底层劳动人民的深切同情和鲜明的阶级感

情。

四、成熟的小说《盐潮》

《盐潮》与前三篇相比更为成熟。创作中是

难得的突破，表现了作者为文学勇于探索的闯劲。

艺术上颇有特色，激越浩荡的革命热情形成一种

奔腾澎湃的文气，粗犷的笔触遒劲有力，火烫般的

热情熔铸全篇。只有和作者跳动着共同革命脉博

的战士，才能充分领略感受小说粗犷的美和火炽

的心。

小说中浙东盐村的生活气息扑面而来，只有

亲历或接触过盐民生活的人才能对他们热火朝天

的劳动场景描写得那么逼真生动。在海滨的盐村，

盐民们拼命却快活地劳作着，因为菩萨帮忙，日日

天晴，尽管“工作磨瘦了他们黧黑的躯干，太阳炙

得他们的身子起泡”，但是今年的盐收成真好，一

定卖得起钱。教书的王先生却带来了今年本县各

盐村都要设立盐局的消息，不禁让进宝、张如海等

盐民心里惊惶起来。村上果然立了盐局，盐局发

了布告，王先生说上面规定盐民自己用的盐，也得

纳税；卖的盐都要盐局过手，不得私卖私藏，否则

一旦查出，全部的盐没收还要扣人罚钱。接着黄

根发打伤盐警的消息传遍全村，因盐警在他们家

厨房搜出一箩他们一家本年用的食盐，硬派他窝

藏私盐要扣留他；接着进宝也被抓进盐局，因他挑

了一担盐给不晒盐的岳母家送去，被盐警派了一

个贩私盐的罪，等到进宝被释放回家发现全部的

盐被没收了。愚民要暴动的消息传到盐局，局长

以极敏捷的手段抓了进宝、如海等几个为首的年

轻小伙。进宝们无故的被捕激起盐民早就要爆发

的愤怒，无数的盐民向盐务总局冲过去，呼啸的子

弹阻挡不了他们冲击的步伐……

本篇小说的故事发展，人物出现都较有层次，

能从人物行动的描绘中体现出思想感情，生活实

感较强，因而能相当有力地表现出当时农民革命

运动日益深入发展的趋势。以盐村中盐民与官府

盐局之间的矛盾冲突为主线，正面描写盐民的反

抗斗争，暴露了统治阶级的狰狞面目，反映了农民

反抗力量的成长，赞扬了浴血奋战的革命人民。

作者写出了青年一代盐民的顽强斗志和对光明的

憧憬。“每个人的脑中积满了怨气，每个人的血在

沸腾着，他们是在挣扎着，他们需要一条正直的光

明的路，他们不愿再被压迫在黑暗底下了。”他所

描写的不是孤立的、偶然的个人悲欢离合，而是和

整个时代的革命风暴紧密联系着的重大事件，表

现出鲜明的深刻的时代特色。作者在描写他们的

苦难生活中，一方面揭露旧制度的罪恶，另一方面

表现他们精神世界的变化，发掘他们反抗的火苗，
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洋溢着那种激励人们前进的健康情绪。通过对青

年一代盐民性格美的展现，通过对他们不畏强暴、

不怕牺牲的斗争精神的抒写，寄托自己的革命理

想，使读者感受到强烈的时代脉搏的跳动。“冲呀！

冲呀！毁灭了盐务总局！打倒那敲剥盐民的贼

子！”“血从他们的身上流下来，子弹尖利地钻进

了他们的肉体，他们不怕，他们不停，冲，冲……”

他们的反抗有着被压迫人民的战斗声音，抒发着

劳苦群众被践踏被宰割的痛苦和仇恨。“冲呀！冲

呀！”激昂的革命热情化为直率的战斗号召，虽类

似口号，但在那时却有着一种鼓舞人心的战斗的

力量。

《盐潮》艺术上也有些缺点。叙述仍多于客观

的描写，缺少生动的细节刻画和典型情节的提炼，

因此艺术感染力还不够强烈动人。描写年轻一代

盐民进宝、如海等，他们单纯、开朗、精神饱满，对

遭遇的剥削不仅迅速觉醒且有强烈的反抗精神。

“‘我们辛勤地用血汗去换得来，他们却现成坐着

享福，不，不，我不能将我的汗血去供养他们！’张

如海愤愤地喊”；“‘不能、不能，我不能让我的宝贵

的盐，白白的让他们抢去。’进宝狂一般的呼喊”。

因作者的革命热情，他笔下的正面人物对革命斗

争的积极态度，无疑是传达出了那时人民群众共

同的内心要求。但是作者不善于通过环境的烘托、

肖像的刻画和具体行动来展现人物的性格特征。

人物性格未能充分展开，只写了人物的骨架，没有

饱和着生活的血肉，对于人物的内心世界和生活

追求也揭示得不够充分，因此人物未能真正站立

起来。并且人物形象有些趋于雷同，进宝和如海

就没法区分。

正如象征晨曦微露的《微明》，初涉文坛的周

山创作的小说虽不乏稚拙与粗糙，但展示着充满

生机与力量的美。这是一个即将走上革命征途的

青年炽热的内心世界的赤诚的坦露与写照。
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中高职教育衔接是经济社会发展对职业教育

的客观要求，是职业教育自身发展的历史选择，是

构筑现代职业教育体系的必由之路，是搭建职业

教育人才培养立交桥的有效方式。中高职教育衔

接的核心是一体化课程体系的构建，课程体系是

实现人才培养目标的载体，是确保教学质量的基

础和前提。如何合理设计与构建中高职一体化课

程体系，如何规划其内在逻辑与实现路径，有许多

值得思考和探讨之处。

1 高职院校主导的课程体系如何兼顾中职的教改

与地域差异

中高职五年制教育衔接主要有五年一贯制和

“3+2”两种模式。因为诸多高职院校都由中职学

校合并和升格而建，相当一段时间五年一贯制和

“3+2”教育的中职段和高职段均是在高职院校完

成学业的。自教育主管部门要求中职段从高职院

校中分离出去以后，五年制教育就由中职和高职

不同办学层次学校分段实施完成学业。由于中职

2016年9月
第12卷　第3期

Sep. 2016
Vol.12　No.3

浙江国际海运职业技术学院学报
JOURNAL OF ZHEJIANG INTERNATIONAL MARITIME COLLEGE

基金项目：浙江省 2013 年度高等教育教学改革项目《三、二分段的“五年一贯制”高职教育教学质量管理体系建设》（项目编号：JG2013383）。

作者简介：刘增城（1962--），男，浙江岱山人，浙江国际海运职业技术学院副教授。

中高职一体化课程体系构建逻辑与路径思考

刘增城

（浙江国际海运职业技术学院，浙江舟山  316021）

摘　要：中高职教育衔接的核心是一体化课程体系的构建，如何规划其内在逻辑与实现路径，有许多

值得思考和探讨之处：一是高职院校主导的课程体系如何兼顾中职的教改与地域差异，二是能力本位的

课程体系构建如何超越原有课程的叠加与删减，三是一体化课程体系设计如何保证中职课程的相对独立

与完整。

关键词：中高职一体；课程体系；逻辑与路径

中图分类号：G710        文献标识码： A

Construction Logic and Approach of Secondary and Higher 
Vocational Integral Curriculum System 

Liu Zengcheng

 (Zhejiang International Maritime College, Zhoushan, 316021, China)

Abstract：The core of convergence of secondary and higher vocational education is to build up integral 

curriculum system. There are lots of fields worthy of thinking and studying on how to choose its internal logic 

and construction approach, such as how to balance the leading curriculum of higher vocational education and the 

secondary educational reform and the regional differences; how the competency-based curriculum system to go 

beyond the existing curriculum’s overlay and deletion; how to ensure the secondary curriculum design relatively 

independent and complete.

Key words:  secondary and higher vocational education integration; curriculum system；logic and approach



52 2016年 第3期

学校和高职院校各自为政，缺乏统筹管理，因此就

不可避免地出现了培养目标依据不统一、区别不

明显，课程内容雷同、重复或脱节等各种问题。中

高职衔接、中高职贯通、中高职一体化等同质异名

的课程体系构建研究，其终极目标就是为了有效

解决上述诸类问题。

构建中高职衔接的一体化课程体系，首先要

厘清课程内在的逻辑结构。传统的职业教育课程

体系一般都是三段式逻辑结构，即基础课、专业基

础课和专业课三大类，依次递进实施教学，完成专

业培养目标。现代的课程体系一般为逆向逻辑结

构，课程设置由内向外层层展开。首先根据职业

岗位要求确定关键职业技术和职业素质，设置核

心技术课程和职业技能课程；其次确定核心课程

之外专业能力培养必需的专业技能课程；再次根

据上述两类课程需要和人才培养目标要求设计基

础课和特色课程。

目前基本上都是由高职院校主导、中职学校

共同参与制订五年制人才培养方案，并按后一种

逻辑结构构建一体化课程体系。无论中职学校的

参与程度有多深，中职学校注定处于事实上的弱

势地位，他们其实并没有太多的话语权。这样就

产生了两个突出问题：一是课程结构如何兼顾中

职学校的教学改革，二是课程内容如何兼顾不同

地域的教学差异。

中职学校的生存和发展一直面临许多现实困

境，而走出困境的唯一途径就是不断实施教育改

革，改革课堂教学，改革课程结构，中职学校的教

育教学改革工作一直在路上。而在当今全社会大

力倡导“双创”的时代背景下，中职学校教育教学

改革创新无疑又面临新的任务和挑战，教育行政

部门又对他们提出了新的更高要求，所以高职院

校如果在设计课程结构时未能考虑兼顾中职学校

实施的教学改革，就势必会产生从宏观体系到微

观课堂的种种矛盾和冲突。每一所中职学校都至

少有十来个专业，规模大的学校就更多了，这些专

业中有的是中高职衔接专业，有的则是普通中等

专业。中职学校在制订具体教学改革实施方案时，

可以也应该结合学校专业实际进行综合设计，但

却难以把中高职衔接专业与非衔接专业彻底细分

和割裂开来。现实情况也基本如此，中职学校对

高职院校制订的人才培养方案及其课程体系很难

完全贯彻和实施，跟他们的教改课改常常产生种

种矛盾和冲突。为解决上述问题，高职院校必须

做到“统”“放”结合，即既要统一专业核心课程等

必修课，又要放给中职学校根据自身条件和特色

适当增减或变更课程的自由，要在“统”与“放”之

间找到一个平衡点。因此高职院校在制订人才培

养方案、构建中高职一体课程体系时，如何兼顾中

职学校教改工作，值得认真研究和思考。

随着中高职教育衔接的逐渐深入与政策放

开，中高职教育衔接专业近几年越来越多，地域范

围越来越广，目前一所高职院校相同专业会与不

同地市的中职学校进行教育衔接合作，而不同地

市的中职教育发展现状却存在较大的差异性，所

以若高职院校设计的五年制教育课程内容不能兼

顾中职学校的地域差异，就难以顺利实施中职段

教学，更无法达到培养目标设定的预期效果。部

分经济发达地市中职教育也相对发达，学校专业

的硬件条件很好，设施设备齐全，这样把一些专业

实训课程内容下延到中职学校比较合适，可以缓

减高职院校专业实训集中所带来的设施设备紧张

压力；而部分经济发展滞后的地市，中职教育也相

对滞后，学校专业的硬件条件较差，设施设备比较

缺乏，如果把一些专业实训课程内容下延到这样

的中职学校，纵使他们能勉为其难地完成教学任

务，其教学质量也很难得到有效保证。此外还有

一个方面，不同地市教育主管部门对中职学校有

不同管理体制和管理方法，对一些文化课和专业

课会进行统考和抽考，所以中职学校的课程标准、

课程结构、课程内容等，还必须符合地方教育主管

部门的要求。因此高职院校在制订人才培养方案、

构建中高职一体课程体系时，如何因地制宜兼顾

中职学校的地域差异，也值得认真研究和思考。

2 能力本位的课程体系构建如何超越原有课程的

叠加与删减

经济社会发展需要一大批高技能高素质的人

才，要求职业教育由知识本位的课程体系转向能

力本位的课程体系。以职业能力为本位的课程体

系，为课程内容的取舍提供了一个基本框架，为实

践教学的开展创造了一个更大空间，为高技能高

素质人才培养奠定了必要基础。“从当前高职教育
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发展来看，学术课程内容与职业课程内容将从相

对隔离走向整合，一门课与另一门课程内容从相

对隔离走向综合，一阶段课程与另一阶段课程内

容从相对隔离走向衔接。” [1] 这是职业教育课程体

系建设的根本趋势和发展方向，所以中高职教育

衔接决不是简单的中职教育课程加上高职教育课

程，或者说中职教育知识加上高职教育知识，而是

要切切实实地构建一套能力本位的课程体系。

课程体系构建最常见的目前有两种路径：一

是对照式路径，就是把现有的中职课程体系与高

职课程体系进行对照，通过对重复部分的合并或

删减，形成中高职一体的课程体系；二是下延式路

径，就是以高职课程体系为目标基准，把一部分中

职能够承担的课程下延到中职，形成中高职一体

的课程体系。[2] 上述两种无论采用哪一种构建路

径，其实都未脱离对原有中职课程和高职课程的

简单叠加和删减，虽然能够从一定程度上达到减

少课程重复，提高人才培养效率的目的，却很难从

根本上提升人才培养的目标水平。

升入高职院校就读的学生主要有两类：一类

是普高生，即普通高中无法升入本科院校的学生，

属于普高生的弱势生源群体；一类是三校生，即技

校、中专和职高参加高职高专统一招生考试录取

的学生。从常理来说，普高生的文化基础知识比

较扎实，专业课则没有学过；三校生的文化基础知

识不够扎实，但已有一定的专业技能，两者应该是

各有所长。可从现实的情况来看，由普高升入高

职的毕业生，其总体素质要远超三校生，所以高职

院校在招生的选择上，针对文化基础较弱的中职

生源，更倾向于选择无专业知识背景的普通高中

生，这就是中职和高职各自为政所产生的结果，这

样专业教育就必然从零开始，严重扭曲了职业教

育的特色所在。

中高职教育衔接在一定意义上就是为了祛除

中职和高职各自为政的弊病，充分发挥和彰显职

业教育的固有特色。中高职衔接教育不但有中职

学校无法实现的教育目标，也有单凭高职教育无

法实现的教育目标，因此构建中高职一体化课程

体系，决不是对现有课程体系的简单合并重组，而

必须以中高职衔接教育的长学制为基础，根据人

才培养总体年限构建一套能力本位的课程体系，

超越原有课程的简单叠加和删减，超越原有中职

和高职的培养目标。

对于哪一种课程模式更适合于中高职教育衔

接，目前还没有达成一致和共识。如学者邓桂萍、

宋烨认为，学习领域课程模式更适合于中高职课

程衔接，并指出“归纳典型工作任务，转换学习领

域” 。[3] 而学者朱琳佳、芦京昌则认为“在目前的

中高职衔接实践中，模块化课程衔接是较好的贯

通形式” 。[4] 仁者见仁智者见智。

3 一体化课程体系设计如何保证中职课程的相对

独立与完整

五年制一体化课程体系以中高职衔接教育的

长学制为基础，根据人才培养总体年限及具体目

标进行构建。长学制为基础的课程体系构建无论

采用何种逻辑何种路径，基本都是以五年作为一

个比较完整的系统，按照线性递进顺序进行一体

化设计。这样的设计其实是不尽合理的，五年的

循环时间太长，况且设计仅仅是设计，从设计到实

施还有许多过程和障碍，完全按一体化设计进行

一体化实施几乎是没有可能的，所以一体化设计

的视角应定位于涨落中的协同，涨落协同式衔接

的本质在于藕成性衔接。

中高职衔接教育并非直接设置的五年制高职

教育，而是在中职和高职不同办学层次学校中完

成的一种“三、二”分段教育，它前三年属于中职段

教育，后两年进入高职段教育，比五年制高职教育

更具有弹性和灵活性。既然是一种“三、二”分段

教育，那么其前三年课程设置应该能满足完成中

职教育后直接就业的需要，也就是说学生在完成

前三年中职教育后，应该像其他中职专业学生一

样，达到中等职业教育毕业学历，取得中等职业教

育毕业文凭。这样既体现分段教育的特点，也关

乎学生的切身利益，因为并非所有中高职衔接学

生都能升入高职，也并非所有学生都想升入高职。

作为一种“三、二”分段教育模式，在构建一体

化课程体系的同时，就必须充分考虑“三、二”分段

教育的特点；在实现中高职课程衔接的同时，必须

兼顾中高职课程的相对完整，尤其是兼顾中职课

程的独立性和完整性。从目前教育的客观情况来

看，保持文化基础课的独立和完整是比较容易做

到的，因为文化基础课本来就是相对独立和完整

的，中职和高职可以从两个不同的层次来设计；保

持专业课程的独立和完整则是一个难点，如果处
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理不好，就可能重新出现中高职教育衔接前课程

内容雷同、重复或脱节等问题。

那么保持中高职课程的独立完整与中高职课

程的一体化设计会不会产生矛盾呢 ? 答案显然是

否定的。如前所述，中高职衔接教育不同于完全

意义上的五年制高职教育，而是一种分段教育。

五年制高职教育可以而且应该设计五年制课程体

系，以五年为一个系统和循环；而中高职衔接教育

的课程体系应该是一个大的构件包含两个小的构

件，或者说两个小的构件组合成一个大的构件，而

两个小构件拆分开来都是独立和完整的，这正是

它比五年制高职教育更具有弹性和灵活性之要义

所在。只有这样的设计，才能提升和拓展中高职

的双重功能，拓宽中高职衔接后继续向高端发展

的后续空间。

参考文献：

[1] 王龙 . 论高职课程体系逻辑建构中三个重要关

系 [J]. 江苏高教，2012（03）：143.
[2] 徐国庆 . 中高职衔接中的课程设计 [J]. 江苏高

教，2013（03）：139.
[3] 邓桂萍，宋烨 . 电子类专业中高职衔接课程一

体化设计探索 [J]. 职业技术教育，2013（05）：3.
[4] 朱琳佳，芦京昌 . 中高职课程衔接初探 [J]. 职教

论坛，2012（08）：57.

刘增城 : 中高职一体化课程体系构建逻辑与路径思考



552016年 第3期

1 微时代背景下，思政课实践教学创新任重而道远

对于微时代，百度百科如此定义，微时代即以

微博作为传播媒介代表，以短小精炼作为文化传

播特征的时代，微时代信息的传播速度更快、传播

的内容更具冲击力和震撼力。2016 年 8 月 3 日上

午，中国互联网络信息中心（CNNIC）在京发布第

38 次《中国互联网络发展状况统计报告》（以下简

称为《报告》）。《报告》显示，截至 2016 年 6 月，中

国网民规模达 7.10 亿（其中手机网民规模达 6.56

亿），互联网普及率达到 51.7%，超过全球平均水

平 3.1 个百分点。其中，绝大部分的大学生占有智

能手机，有些还不只一部。调查发现，大学生手机

依赖性严重。对于大学生来说，手机不仅是通讯

工具，更是娱乐、交友、购物、学习的工具。当前，
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“微时代”的信息传播速度快、效率高。在信息传

播的过程中，每一个人都有话语权，可以记录生活

点滴，发表自己的观点，还可以根据自己的兴趣爱

好，关注别人，让其成为自己的“圈内好友”，可以

浏览、评价、转发对方的信息，达到与其交流的目

的。人们不仅仅是事件的旁观者，也成为新闻传

播的参与者，大大增强了信息传播的互动性。微

应用平台的广泛应用，打破了传统的点对点、面对

面的教育形式，人们可以通过手机、IPAD、电脑等

终端设备进行适时交流，促使高校思想政治教育

工作必须从静态走向动态。

微时代的当下，拜金功利主义、自由个人主义

轮番冲击，大学校园已不是一方净土。平时的聊

天过程中，周围不少教师都说思政课枯燥得很，遑

论血气方刚的 95 后青少年学生。然而，素养不高、

不爱国爱家、不尊重他人的青年学子，即使才高八

斗、专业技能登峰造极也是废材之列。作为大学

生思想政治教育工作的主渠道、主阵地的思政课

教学，必须接轨微时代背景下思政教育呈现开放

性、交互性、瞬时性等新特点，丰富思想政治教育

内容、创新工作方法、提升任课教师的素养作为优

化路径，更好推进大学生思想政治教育工作。

众所周知，实践作为推动大学生把知识内化

为素质、把情感和思想与行为“合一”的关键步

骤，其重要性不言而喻。在微时代背景下，思政课

教育要以实践教育为主，避免过去的纯理论灌输。

因为“实践是检验真理的唯一标准”，学生只有通

过实践，才能更好地理解思想政治教育的理论知

识。另一方面，任课教师要通过实践的现实意义

让学生认识到理论知识的正确性。于是，在现有

的状况下，《毛泽东思想和中国特色社会主义理论

体系概论》（以下简称《概论》）课创新的一个重要

环节还在于如何使实践教学环节与理论教学知识

点融会贯通，使学生知行合一。

2 思政课实践教学模式创新举措

课前 , 学生一般就有先入为主的概念，在和学

生熟悉后，他们大都坦承《概论》课是一门枯燥的

洗脑课，因此，如何上好《概论》课不仅挑战着任课

教师的马克思主义坚定立场，而且迫使教师要与

时俱进，开阔视野，熟练掌握各种教学技能，熟知

网言网语，即时了解学生思想动态，从而从细微处

寻求引导的突破口，取得良好的教学成效。因而，

在教学过程中，要让学生把主流意识形态观念内

化于心外化于行，就必须重视并加强实践教学环

节的设计和实施。

2.1 理论课堂穿插实践环节，让学生在活跃氛围中

认知

一方面，针对学生对《概论》课枯燥的认知，

对新事物充满好奇心的现状，理论课前十分钟开

设“我看世界”环节，以调动学生参与的积极性。

具体做法是让学生用 PPT 等形式解读现阶段发生

或者即将所发生的天下大小事，对具有独到视角

和犀利观点的同学予以平时分加分的奖励。几个

学期实施下来，事实证明，大多数同学会一改以往

上课事不关己高高挂起的沉默状态，课堂表现活

跃。他们一般会选取娱乐界、体育圈、科技创新、

社会生活大小事进行点评。当然，课堂上不少学

生比较青睐于点评娱乐八卦圈新闻。针对该状况，

不要回避，应该乘势利导，引导并鼓励其他同学参

与进来讨论，将教材中所表达的保障和改善民生、

珍惜生命、尊重他人、爱国精神和创新精神等知识

点融入到点评环节当中；如此以来，既穿插了知识

点、提升了学生的表达能力，又培养了他们养成心

怀天下，勤于思考的良好习惯。

另一方面，在授课的过程中，结合知识点，抛

出问题，让学生动起来。例如，在讲到我国内政外

交爱国主义知识节点时，会讲到爱国主义的三大

重要意义。此时，除举例子外，会要求每位学生在

课桌上画一幅中国地图，并邀请两位同学到黑板

前现场作画。此时，台上台下同学纷纷动起手来，

气氛热烈。此时，在师生们轻松欢快的动手评论

环节中，巩固了教学知识点，达成了教学的良性互

动。

2.2 用活思政实践教学基地，让学生在体验中成长

建立实践教学基地是深化高校思政理论课改

革的一项重大举措。思政实践教学基地的作用毋

庸置疑，但如何使基地充分发挥效能，而不只沦为

一纸空文，是横亘在思政课教师及相关人员的一

件大事。当前，浙江国际海运职业技术学院拥有

12 家思政实践教学基地，这其中包括了浙江省委

宣传部、省委教育工委组织实施“百校联百镇”的

定海白泉镇。为此，浙江国际海运职业技术学院

出台了相应文件，并给予实践教学资金支持，以保

障实践教学基地发挥更好的效能。
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当下，浙江国际海运职业技术学院思政教学

团队对《概论》课教学内容进行了归纳梳理，将整

本教材内容编排为马克思主义中国化两大理论成

果、毛泽东中国革命道路理论与建设理论、中国特

色社会主义总依据总任务理论、中国特色社会主

义总体布局理论中国特色社会主义内政外交理

论、中国特色社会主义依靠力量和领导核心力量

等 6 大理论教学专题授课，每个教学专题匹配 4

个课时的实践教学环节，对应的实践项目主题分

别是伟人成长故事与启示演讲、“道路决定命运”

座谈、“中国梦能否如期实现”专题辩论、“科学发

展观在舟山的实践”专题调研、“经济全球化对所

学专业及相关行业影响”专题答辩、“最美现象”

案例征析与展示。

组织学生到实践教学基地去开展实地考察、

社会调查、志愿服务、公益活动等，并不等同于流

于形式的一般参观。除让学生完成班级合影和团

队合影拍摄必要任务的同时，还事先开发了任务

驱动教学项目，使学生按图索骥，带着问题去探

索，实践完后学生必须完成相匹配的实践项目任

务书。例如，在学习完毛泽东中国革命道路理论

与建设理论这一专题后，对应的实践环节是组织

学生到爱国主义实践教学基地——舟山鸦片战争

遗址公园参观，让学生忆苦思甜，梳理中国道路抉

择的历程，归纳近代中国为何选择了中国共产党，

才驶向了新征程；只有走新民主主义革命道路，才

能救中国。又如带学生重走习近平总书记 2015

年 5 月走过的路——到舟山市定海区干石览镇新建

社区南洞艺谷参观，使学生在呼吸浙江最美海岛

渔农村新鲜空气的同时，思考习近平总书记选择

到这来视察的原因，从而进一步领悟科学发展的

实质要义，使学生明白绿水青山就是金山银山的

“两山理论”。参观结束后，让学生完成“科学发展

观在舟山的实践”任务报告书。

2.3 抓好微信公众帐号电子作业，让学生在体悟中

升华

2016 年，浙江国际海运职业技术学院社科体

艺部思政教学团队，就如何展开教学创新，召开了

多次磋商会议，并达成了一致意见，尝试探索“基

于学习成果的思想政治理论课实践教学模式”创

新。这种简称为微信公众帐号电子作业，旨在契

合微时代青少年思维活跃、学习和动手能力强的

特点，致力于创新思政课的电子作业模式，使思政

课成为学生们的关注热点甚至所爱。电子作业的

一大“卖点”是直指在全校评选出优秀作品，发布

在学校相关微信公众帐号上，传扬新青年所知所

想。电子作业倡导图文、视频并茂，内容须以弘扬

社会主义核心价值观为基石，涵盖自我介绍、知识

章节概括、自身参会实践活动照片或者视频呈现、

学期课程的感想心得等 4 个大的环节。鉴于电子

作业的评分考核在该课程总评成绩占有较大比重

（占比 20%），此外，优秀作品可以获全校范围的公

开评奖，有机会入选学校相关的微信公众帐号等

平台上发表等利好因素，致使学生通过努力能享

有网络大 V 的尊享地位，一学期实施下来，学生制

作电子作业的热情高涨，提交了不少有新颖视角

的精品。

有学生交上电子作业的时候如释重负，说是

熬夜完成，直言视频拍摄只用了十分钟，但后期制

作却花了数个小时，正印证了俗话说“台上一分钟

台下十年功”。除助力学生接轨时代前沿，掌握基

本的电子绘图、剪切视频技能外，电子作业的推出

还有益学生思想道德素质的提升。为了做好电子

作业，学生会对《概论》课的理论知识进行温故而

知新，从而达到了巩固所学知识的作用。例如，学

生会在电子作业里面穿插红军爬雪山过草地的长

征图文，激励大家珍惜当下的美好生活，满满的爱

国情怀跃然纸上。此外，电子作业的推出迫使学

生得用图文视频并茂的方式呈现他们所参与的实

践历程，因而他们会在实践的具体实施当中前瞻

性的团队规划和事后总结，培育了他们的团队协

作意识。再有，电子作业心得体会环节的推出，使

得学生会对该课程有进一步的反思和总结，既锻

炼了学生的思维概括能力，又有利于教师查缺补

漏。例如，学生会在这环节当中直抒胸臆，表达对

课程的感受和建议。最后，电子作业的推出，使得

师生之间的联系更为紧密和熟络。根据以往经验，

如果没有电子作业这项硬性规定任务，师生之间

互相添加微信和 QQ 好友的概率非常有限，然而电

子作业的问世改变了传统纸质作业的收交模式，

即大都必须通过网络渠道如在线传送或者发送电

子邮箱完成，这种收交电子作业过程的循环往复，

大部分以加微信和 QQ 好友为起点，拉近了师生之

间的心理距离，颠覆了以往较为陌生的师生关系，

戴智明 : 论微时代背景下思政课实践教学模式创新
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师生之间的交流更为便捷和即时性。教师可以通

过评阅学生的自我介绍文字和照片，更进一步了

解他们的习惯爱好，有利于课堂教学的对症下药；

此外还可以借助于网络，通过日常交流、点赞以及

推送心灵鸡汤的博文等方式潜移默化地影响和教

育学生。总而言之，电子作业的实施，适应了微时

代特点，增进了师生之间的互动与交流，使得思政

教育不受地点和时间的限制，优化了思想政治教

育环境，大大增加教育的趣味性，得到了更多学生

的认可。

3 结语

当然，思想政治教育取得实效的关键在于如何

使教学内容内化为学生的思想认同，外化为他们的

自觉行动，即知行合一。因而，实践教学模式创新更

多有赖于思政工作者在教学理念、教学方式方法上

与时俱进、多做文章，采取相应的引导措施，做到有

的放矢，才能提高思想政治教育的成效。
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0 引言

《国 家 中 长 期 教 育 改 革 和 发 展 规 划 纲 要》

（2010--2020）中提出把提高教学质量作为重点，

以服务为宗旨，以就业为导向，推进教育教学改

革，实行工学结合、校企合作、顶岗实习的人才培

养模式。[1] 课堂教学创新改革是教学改革的重要

组成，也是教学的最前线和学生学习的最前线。

课堂教学质量的好坏将直接影响着教学质量。在

教育部交通运输部《关于进一步提高航海教育质

量的若干意见》（教高【2012】3 号文件）中提出

了建立健全课堂实践教学管理制度，加强航海类

专业实践教学，加强学生的实践动手能力培养。[2]

基于“桌面模拟船舶操纵系统”的项目化教学研

究，从如何提高课堂教学质量和效果出发，进一步

深化课堂教学改革，在增进学生兴趣、学生动手能

力、增进课堂活力和效果以及提升学生综合航海

能力等方面具有重要的意义。

1 项目化课程教学训练系统

传统的理科和工科大学的课程教学，以学科

中的系统知识和理论原理为导向，以知识为目标，

以教师为主体，以应试为基础，以语言、文字为载

体，开设出理论和实践分离的课程。但职业教育
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不同，职业教育必须以职业活动为导向，突出课程

的能力目标，以学生为主体，以素质为基础，以项

目、任务为主要载体，开设出知识、理论和实践一

体化的课程。[3]

航海技术专业具有特殊性，很难在真实的工

作环境中开展课程教学。借助“桌面模拟船舶操

纵系统”来实现一定程度的模拟仿真教学，一定能

较好地加强学生对《航海学》课程的相关内容的学

习和理解。因此，对该课程的开发显得很有必要

了。

“桌面模拟船舶操纵系统”是具雷达（RADAR）

设备、船舶操纵设备、电子海图与信息显示系统

（ECDIS）于一体的综合模拟系统，能较好地模拟

和仿真航海的背景环境和航行方法。对于航海学

生来说，该模拟系统不仅可以脱离枯燥乏味的课

堂，而且可以极大地提升学生的学习积极性，增进

课堂效果，提升学生综合航海能力。因此通过“桌

面模拟船舶操纵系统”平台，构建项目化课程教学

训练系统（见图 1），对于开展课程创新教学，具有

一定的成效。

图 1　项目化课程教学训练系统结构

2 项目化课程教学的设计与实施

2.1 项目化课程教学项目的设计

课程教学项目是以实际职业活动、企业工作

为背景，按照认识论要求改造过的一项具体工作。

这项工作的情境要尽可能真实、数据要尽可能具

体，它是实用的、复杂的、典型的一项（以专业技术

为主的）工作。[4] 基于众多课程的内容不符合或

是较难实施项目化教学，因此需要对《航海学》课

程中符合教学项目设计要求和宗旨的内容进行精

选，具体精选内容如表 1 所示。

表 1　《航海学》课程项目化教学相关内容

序号 《航海学》相关项目化教学内容 学时

1
电子海图显示

与信息系统

ECDIS 定义、组成、公约
规定及使用风险；

8

ECDIS 的功能和应用 16

2
航线与航行方

法

大洋航行 6

沿岸航行 4

狭水道航行 4

特殊条件下航行 2

3 船舶交通管理 船舶定线与 VTS 通信 4

合  计 总 学 时 44

 针对以上教学内容以及项目化课程教学的方

法，对课程所要求的能力目标、知识目标以及素质

目标进行设计，形成了能力训练项目（见表 2）以

及课程项目进度（见表 3）。在此基础上，对课程进

行项目化教学实施。

表 2　能力训练项目设计表

编号
能力训练
项目名称

子项目编号、名称 能力目标 知识目标 训练方式、手段及步骤 可展示的结果

1
《课程教学
项目任务书》

桌面模拟船舶操纵
系统的操作

…… ……

①现场演练和计算；
 ②现场指导和讲解，

微课程辅助教学；
③教师答疑；

《课程教学项目
任务书》完成情况

各种航行方法应用 …… ……

船舶定线制和
VTS 通信

…… ……

李永广 : 基于“桌面模拟船舶操纵系统”的《航海学》课程项目化教学研究
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表 3    课程项目进度总表

课程
周次

3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

课程内项目 完成基于“桌面模拟船舶操纵系统”的《航海学》课程项目任务书

子项目
子项目任务书 1.1- 桌面模拟船舶

操纵系统的操作
子项目任务书 1.2- 各种航行方法在

桌面模拟船舶操纵系统上的操作
子项目任务书 1.3- 船舶

定线制和 VTS 通信

任务 …… …… ……

能力目标、知识
目标、质素目标

…… …… ……

项目考核
（课内）

…… …… ……

2.2 项目化课程教学的实施

2.2.1 桌面模拟船舶操纵系统的操作

每一套“桌面模拟船舶操纵系统”是由雷达模

拟设备（RADAR）、模拟船舶操纵设备以及电子海

图显示与信息系统（ECDIS）组成。本系统实训室

共有 20 套终端，可以一次性容纳 40 名学生的教

学，如图 2 所示。

图 2   桌面模拟船舶操纵系统实训室

雷达模拟设备（RADAR）、模拟船舶操纵设备

的操作已经在《航海仪器》、《船舶操作》课程中进

行过学习，这里只需花 45 分钟的时间进行回顾。

设计的任务情景：实习船“学府号”，满载吃水 9.5

米，计划于 2014 年 9 月 18 日，装载铁矿石从马迹

山运往宝钢。根据起始航向、航速，设定雷达设备

和模拟船舶操纵设备，如图 3 所示。

          

图 3   雷达设备和模拟船舶操纵设备设置界面

课 程 的 重 点 是 电 子 海 图 显 示 与 信 息 系 统

（ECDIS）的操作，主要包括以下五方面的内容：

ECDIS 系统
的组成和菜

单熟悉

ECDIS“系
统、工具、

设置”菜单
操作

ECDIS“海
图操作”菜

单操作

ECDIS“航
行计划”菜

单操作

ECDIS“航
行监控”菜

单操作

具体的操作界面如图 4 所示。

图 4   电子海图显示与信息系统（ECDIS）的操作界面

李永广 : 基于“桌面模拟船舶操纵系统”的《航海学》课程项目化教学研究
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学生通过完成 1.1 子项目任务书—桌面模拟

船舶操纵设备的操作，实现以上五方面的内容在

能力目标、知识目标和素质目标的掌握，迫使学生

动手和操作，激发学生的学习能动性，以活跃课堂

气氛。

2.2.2 各种航行方法在桌面模拟船舶操纵系统上的

操作

“各种航行方法”主要包括大洋航行、沿岸航

行、狭水道航行、特殊条件下的航行等方面的内

容。由于传统的教学方法缺乏最直观的视觉环境

和实践环境，学生不易于理解和掌握，而“桌面模

拟船舶操纵系统”资源的有效利用，就可以完全弥

补这方面的缺陷，有利于学生的掌握和实践技能

的培养。下面以沿岸航行为例进行课程教学的创

新实践。

设计的任务情景如图 5 所示：本船满载吃水

7.0 米，航速 15 节，从南槽临时锚地出发，按照设

计好的沿岸航线航行至三星山东面 2.0 海里。完

成相关以下任务：

1）分道通航制的航行方法是如何规定的；2）

沿岸航行的离岸距离是如何规定的；3）沿岸航行

避开危险物的安全距离是如何确定的；4）沿岸航

行转向点的选择有什么要求；5）总结沿岸航行的

特点和注意事项；6）根据以上沿岸航行要求，设计一

条沿岸航线。

根据航行任务，学生可以根据自己航行情况，

图 5　沿岸航行在桌面模拟船舶操纵系统上的操作任务

结合模拟船舶操纵设备和模拟操纵系统控制船舶

的航行，来完成各个航行任务。例如：分道通航制

的航行要求如图 6 所示。

在教学中，根据船舶在分道通航制中的航行

亲身体验和视觉感受，学生很容易掌握相关规定：

按照避碰规则要求，对于船舶驶入航道尽可能要

选择小角度驶入，因此我们在这里可以选择一定

的角度，驶入航道。驶入航道中，也就是航道内的

航线， 对于双向航路我们尽可能沿着分道的交通

流的方向进行，也就是说，箭头的方向就是我们指

定交通流的方向。我们可以在航道的中间选择一

个转向点，沿着分道通航制交通流的方向航行来

设计一个转向点。

按照沿岸航行的离岸距离和避开障碍物的要

求：在能见度良好的情况下，距陡峭无危险的海岸

线 2n mile 以上通过； 距平坦的海岸线，大船以 20

李永广 : 基于“桌面模拟船舶操纵系统”的《航海学》课程项目化教学研究
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米等深线为警戒线，小船以 10 米等深线为警戒线，

原则上应在 2 倍于本船吃水的水深以外航行；离

开危险物的安全距离至少 1 海里（除狭水道），原则

上不能穿越锚地、禁航区、雷区、危险区等。学生

可以结合上述要求，在电子海图上进行设计和操

作，如图 7 所示。

学生通过完成整个沿岸航行任务的同时，很

容易最后得出其特点和注意事项，实现能力目标

的同时，又掌握了相关知识，主动的提问交流以及

团队合作也更是学生素质能力不可或缺的一部

分。在完成好沿岸航行任务以后，对其方法和要

求有了较好的掌握，在此基础上，进一步提升学生

的独立操作和设计能力，布置一个相当较为容易

的沿岸航线设计任务，实现项目化教学以学生为

本的宗旨。

3 项目化课程教学创新实践成效与思考

图 6　分道通航制的航行示意图

图 7　沿岸航行示意图
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高职教育的教学创新改革是高职教育发展的

必然趋势，利用较为现代的模拟仿真系统，结合项

目化课程设计，使得原本抽象乏味的课堂变得生

机勃勃，课堂的效果也就显而易见了。基于“桌面

模拟船舶操纵系统”的《航海学》项目化课程，在

创新教学方面具有以下特点：

1）利用“桌面模拟船舶操纵系统”设计学生

学习任务书，并结合实际航行过程，实时模拟航行

情况，形象逼真，记忆深刻；

2）对各种航行任务进行项目化设计，融入各

种情景，易学易懂；

3）根据各个项目，用任务驱动来实现课程教

学能力目标、知识目标和素质目标；

经过实践教学，发现这种创新教学主要有以

下几个方面的成效：

一是通过项目的设计。来完成各项实训任务，

驱动了高职学生的主观能动性，改变了传统教学

中，学生只听教师讲，不思考不动手的弊端。通过

游戏化的设计和教学，深深吸引了学生，他们不再

玩手机，睡觉，而是认真的操作和完成充满成就感

的任务，他们变得自信，变得积极，变得课堂生机

勃勃。

二是通过模拟的航行环境和航行方法，弥补

了学生由于对真实航行情况的严重缺乏而带来的

航行空白，增强了学生的情景意识，使空洞而复杂

的航行变得简单具体，学生学会了独立思考。

三是通过对实训环节的创新管理，不仅较好

地培养了学生的专业能力，而且提升了学生的素

质能力，学生懂得维护保管设备，形成良好的完全

意识、卫生环保意识、团队合作意识，提升了非专

业领域的能力，如计算机、英语水平等。

4 结束语

积极探索和实践课程的创新教学是教育教学

的必经之路，如何更好地做好高职课程的教学，更

好地服务高职学生的教育是广大教育部门和教师

们共同的课题。基于“桌面模拟船舶操纵系统”的

项目化教学打破了传统的教学模式，从实践情况

来看，效果良好。但在项目任务书的优化、情境任

务与课时的合理设置、教学实施的自主管理等问

题还需要今后不断的努力和改进。
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